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LA PRIMAVERA E QUI!

Eller som vi utbrister pa Svenska: "Varen ar
har!” Atminstone var den har fér ndgon vecka
sedan i Vastsverige, innan det obligatoriska
bakslaget kom med minusgrader och sné-
slask. Undertecknad hann i alla fall med att
lufta Bertonen péa nagra vartorra smavéagar,
vilket var underbart och gav en férsmak péa vad
som komma skalll Som bilentusiast i allmén-
het, och Alfisti i synnerhet, ar det inte utan att
man k&nner sig som en bjdrn, urstigen ur idet,
blickande framéat mot varens och sommarens
frojder.

Nar detta skrivs, har styrelsen i CAR avver-
kat tre moéten, tva dér vi tréffats, och ett mote
per telefon. Det ar bra "gléd” i arbetet, och
vi alla &r instéllda pa att forandra och fornya
mycket av det som sker i klubben. Vi kommer
bland annat att gora styrelsen och styrelsear-
betet mindre anonymt.

e Alla styrelseprotokoll kommer hadanefter
att laggas ut pa klubbens hemsida.

En mer utforlig presentation av styrelsens
medlemmar, och deras respektive special-
omrade i styrelsen kommer att ske i
Kldverbladet.

Ett nyhetsbrev kommer att mailas ut till
medlemmarna ca 10 ganger per ar.
Klbverbladet kommer att ges ut med fem
nummer under 2015, varav arets sista blir ett
dubbelnummer pa 80 sidor.

Tank pé att Kloverbladet till stor
del bygger pa medlemmarnas insat-
ser i form av reportage kring allt
som kretsar kring vara bilar, och
dit hor &ven ltalienska rese-,
mat- och vinupplevelser. Skicka
in ditt bidrag till redaktionen!
Adressuppgifter finner du i tid-
ningen eller hemsidan. Om du nu
kanner dig osaker pa skrivfor-
magan, sa skicka in materialet
anda. Vara duktiga redaktorer
"filar” pa det du skickat in,
och du far ett nytt korrektur
for godkénnande innan tid-
ningen gar i tryck!

Gladjande att se tradarna for
banverksamheten vaxa fram pa
hemsidan sdsom "RACETIME
Challenge”, och "forartelefon-
mote” med mera. Axel Lindgren ar

i full gang att arrangera allt fran traffar
pa Roda Caféet, till putstraffar i anslutning till
banmotena. Heder &t alla som bidrar till klub-
bens verksamhet.

Nésta ar blir ett stort ar for Club Alfa
Romeo Svezia! D& &r det namligen 60 ar
sedan klubben bildades, och detta kommer
naturligtvis att uppmarksammas och firas. En
arbetsgrupp fér evenemanget ar tillsatt av sty-
relsen, och den kommer redan nu att paborja
arbetet. Traditionsenligt kommer en del av
festligheterna att ga av stapeln pa Géardet i
Stockholm. Preliminart kommer detta att ske
I6rdagen den 13:e augusti, s& boka redan nu
den dagen. Var sjalva banketten kommer att
vara, ar &nnu inte bestamt s& det aterkom-
mer arbetsgruppen till. Klart ar i alla fall att
klubbens "traffkung” Ake Nyberg har lovat att
medverka, och att vara Nordiska systerklubbar
kommer att bjudas in.

Avslutningsvis vill jag 6nska er alla
Alfafantaster en trevlig var! Njut av den
[talienska designen och bilbyggarkonsten, och
hall varvet uppe!

SALUTE !

OLA SODERPALM

ORDFORANDE
ORDFORANDE@ALFAROMEO.ORG
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NU ELLER SEDAN?

Viss, mycket mattlig, dramatik har praglat
framtagandet av det Kloverblad du nu héller i
din hand. Som du sékert noterat ar tidningen
nagra veckor forsenad. Anledningen till detta
ar att det under en period radde viss oklarhet
kring en féreslagen andring av utgivningspla-
nen. Det besldts till slut att utgivningen inte
skulle &ndras och att varnumret skulle tryckas
och distribueras enligt ursprungsplanen, men
da var vi redan en ménad efter i arbetet.

Van av ordning och hért redaktionsarbete
undrar forstas varfor materialet till KB#2 inte
lag redo att skickas till sattning, nu nar jag
forlanats en manads extra tid att putsa pa det?
Det ar en mycket bra fraga... | vilket fall som
helst har Thommy och jag kort ett litet race
under manadsskiftet mars/april och fatt ihop
bladet pa rekordtid. Arbetet med att ta bilder
och skriva texter ar det forstas i forsta hand ni
lasare som stéar for, men det tillkommer ju en
del arbete i leden mellan inskickad artikel och
tryckt tidning.

Vad har jag déa hittat pa istallet for att sitta
pa min kammare och skriva korrektur och jus-
tera vitpunkter? Utover att ackumulera ytterli-
gare omonterade reservdelar har jag tyvarr inte
agnat min Alfa Romeo négon karlek. Jag har
istéllet tagit det stora steget fran gatuparkering
till garage, och bytt chica downtown Géteborg
mot mer rustika uphill Floda. Det ar annu lite

kopa en odlskad IKEA-byré och ett fotbad till
kompispris?

Den generdsa takhojden i det forlovade,
nya garaget tillater installation av en tamligen
vederhaftig lyft, men de bekvamt lagda (80+)
tidigare &garna har installerat en elektrisk port
som forst maste bytas mot nagot som inte
Oppnas inat/uppat. Hogre prioritet ar det da att
skaffa sig en svets och aterbekanta sig med
konsten att anvanda den. En kompressor vore
bra att ha ocksd, och en travers att flytta tunga
saker mer. Kanske kan det bli ny garageport till
2025. | den langa vantan pa lyften, borde man
kanske skaffa en battre domkraft 4n den som
egentligen hor till reservhjulet?

Tyvarr finns det en massa hus i anslutning
till det nya garaget som hotar att komma emel-
lan mig och fordonsprojekten. Det finns ingjut-
na och orovackande fuktiga trareglar djupt
under gillestugans heltdckningsmatta, det finns
alldeles for ménga och grova rhododendron-
rotter i dréaneringen och i det fjarran forflutna,
eventuellt pa nittiotalet, satte nagon upp hisk-
liga nittiotalstapeter i flera av rummen.

Manga arbeten véntar, men nu ar i alla fall
arbetet med Kloverbladet #2 2015 bakom mig,
och jag hoppas ni kommer f& mycket ndje av
den lasning som bjuds. Vi ses pa Gellerasen
den tredje maj!

PayPal eller faktura. tillgdangliga alternativ som till exempel
\ storlekar.
4
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MANUSSTOPP
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REDAKTIONEN UPPSKATTAR OM MATERIALET SKICKAS IN ANNU TIDIGARE EFTERSOM DET BLIR EN VAL-
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SJALVKLART TAR VI AVEN MOT PAPPERSBILDER FOR SKANNING. REDAKTIONEN FORBEHALLER SIG RATTEN
ATT FRITT ANDRA | MATERIALET SAMT BESLUTA OM VILKET NUMMER MATERIALET PUBLICERAS I.

MATERIAL SKICKAS PER E-POST TILL NYHETER@ALFAROMEO.ORG. VANLIG POST SKICKAS TILL NYHETSRE-
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Efter en kall pask i stugan ar jag ater
hemma i Umed. Nu skiner solen och
varmen stiger, kanske varen kommer pa
riktigt nu, trots att vi har lite sn6 kvar pa
nordsidan av huset?

|dag blir det tvatt av leriga 166:an
(stugvagens fel) och sommardack. |
morgon far GTV:n sommardéacken,
varav tva helt nya. Sen kan bilsdsongen
starta pé allvar.

Sen masta jag med bestortning
medge att jag gjort ett beklagligt miss-
tag. | KB 5/2014 péastod jag i repor-
taget fran Mittsverigetraffen 2014 att
"Fran Bonhamn kan man &ka bat till
Hogbonden Sveriges hdgst belagna
fyr”. Det ar delvis ratt, man kan &ka bat

till Sveriges hogst belagna fyr, men da
far man &ka till Kullens fyr, som ligger
vid Hoganas i Skane. Det skiljer i och
for sig bara 3,5 meter, men rétt ska vara
ratt, Kullen 78,5 meter och Hégbonden
75. S& var det avklarat, lovar béttre
research i fortsattningen.

Alforna rullar p& som vanligt, inga
stérre bekymmer. Krockkuddelampan
lyser ibland pa 166:an, men bara ibland.

Vantar med spanning pa 24 juni da
nya Alfan ska presenteras. Konstigt att
inga spionbilder l&ckt ut, jag har fort-
farande bara sett bilder péa en bil, den
svarta "Maseratiutkladda”. Har dock
hort om nédgon som besodkt Balocco
banan utanfoér Milano i ndgot Fiat

arende och da sett ett helt gdng omas-
kerade bilar pa banan. Fran "normala”
avgasror till grova dubbla dar bak med
ett fantastiskt ljud. Lovar gott.

Nu ser vi fram mot varens och som-
marens traffar och banmaéten, ni kom-
mer val? Eftersom det &r langt fran
Umea till traffarna i sdder siktar jag
pa Kinnekulle 12 juni, och s& hoppas
jag pa banmote pa Mittsverigebanan
i Harndsand den 18 juli, det ligger ju
nastgards!

S& ut med Alforna nu och njut av
varen och sommaren 2015.

GUNNAR SUNDGREN

BLI MEDLEM
Cladb dfcx Forrzec

Frezicx
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DU OCKSA!

www.alfaromeo.org

Skebogatan 5, Uppsala
Tel. 018-50 35 85

Mer &n en verkstad

Qavsett vilken motor, om du
kor pé bana, i skogen eller pa
gatan har vi alltid nagot att
tillféra. Mer an 15 ars praktisk
erfarenhet gor Autokinito till
experter pa Alfa Romeo, men
vi servar, trimmar och reparerar
alla bilméarken.

Rullande landsvéag

Méanga kommer till oss for

att stélla in motorn med

hjélp av var bromsbank eller
chassidynamometer (rullande
landsvag). Oavsett om du &ker
téavling eller bara bil till jobbet
ar detta det basta séattet att f&
ut det mesta ur din bil, vare sig
du &r ute efter prestanda eller
lagsta bransleférbrukning.

Reservdelar

Vi jobbar med de bésta och
flesta p& marknaden férekom-
mande mérken nar det géller
reservdelar och tillbehér.

E-post: christos@autokinito.c.se
www.autokinito.se

AutoKinito Sport - ett kunskapscenter for alla bilfantaster

AR-BIL AB

Auktoriserad for

SERVICE « RESERVDELAR
PLATVERKSTAD e TILLBEHOR

Tel. 08-660 22 71
Studentbacken 15-17,115 57 Stockholm/Géardet
40 ar pa samma adress!
info@ar-hil.se
www.ar-hil.se

NILSSONS MOTORSERVICE

S. Killtorpsvigen 29, 702 17 Orebro
Telefon 019-32 14 00

40 st Alfa Romeo bilar, alla modeller,

Lémns A;‘I'[f samt stort lager av nya & beg. delar.
REPARATIONER Orebro 019-32 14 00

BLI MEDLEM |

Cluh /e Rorrzeoc
SFrezice
DU OCKSA!

www.alfaromeo.org

Vi har oljan for dig

Drive Fast — Take AGIP

Kontakt:
070-438 47 85
rollesracingolja@gmail.com
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Fredrik Sighjornsson har lamnat oss

Fredrik var ordférande i CAR 2001-
2003 och under manga ar en av
klubbens besiktningsman for MHRF-
férsékringen.

Fredrik arrangerade 2004 tillsam-
mans med varmlanningen Johan den
s.k. Kulturen, en tvadagars Alfa-utflykt
fran Askersund till Kristinehamn.
Tillsammans lyckades de bada
arrangorerna skapa en fantastiskt
trevlig stamning med lagom langa
etapper pa fina vagar, intressanta stu-
diebesok, bra matuppehall.

Fredriks hjarta klappade for italien-
ska fordon pa fler an ett satt. Forutom
Bertone-coupéer och Giuliettor hade
familien en 156:a som vardagsfordon.
Dessutom Ducati-hojar och déa Fredrik
gav sig i kast med riktiga tavlingsbilar,
i klass RS, valde han naturligtvis en

italienare, en Lucchini med Alfas V6:a.

Fredriks fru Agneta skotte under ett
antal ar klubbens medlemsregister. Ett

viktigt, men arbetskravande och trist/
enahanda uppdrag, som hon skétte
pa ett foredomligt sétt.

el Qe Rerrece

BLI MEDLEM |

Clubs fex
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et Qe Rorrece

DU OCKSA!

www.alfaromeo.org

Fredrik Sighjornsson, nagra minnen...

Fredrik Sigbjornsson har lamnat oss. Att en s& genuint trevlig och
duktig man rycks bort i fortid, visar &n en gang att livet kan vara
fruktansvart orattvist. Jag har haft formé&nen att kénna Fredrik och
hans familj under ett antal &r, har & négra minnen som dyker upp
nu...

Gellerasen 1983: Club Alfa Romeos bantréff. Bland fordonen
marktes en mycket standardbetonad Berlina 1750, som med kon-
stant gnisslande déck for runt kurvorna med dérrhandtagen néra
nog skrapande i asfalten. Berlinan har manga positiva drag, men
négon idealisk banbil & den knappast, och det var uppenbart

att det har exemplaret pressades lang éver vad konstruktérerna i
Milano tankt sig. — Men, féraren verkade faktiskt ha laget under kon-
troll, trots den alarmerande kréangningen, sparet genom depakurvan
var oantastligt och konstant varv efter varv. Bakom ratten satt en
yngling pé 20 &r, Fredrik Sigbjornsson. S& sméaningom fick jag veta
att han tavlat framgangsrikt med gokart under manga ar, och det &r
som bekant en utmérkt grund fér en kommande férarkarriar...

Fjugesta 1996: Jag besOkte Fredrik och Agneta pa deras nyinfor-
skaffade "farm”. Det visade sig att de med beslutsamhet gjort det
som manga av oss andra tvehagsna bara drdmmer och pratar om:
Att kopa ett stort garage med tillhérande litet hus. Garaget rymde
visserligen inte samtliga fordon den lilla familjen &gde, men de vikti-
gaste fick plats: Tva Bertone-coupéer, en Giulietta Sprint Veloce och
"his and hers” Ducati-hojar! Ja, bada, aven fru Sigbjérnsson, kor
motorcykel, vilket om jag forstatt saken ratt var starkt bidragande till
att de fann varandra.

Fredrik s6g belatet pa sin pipa, och startade Giuliettan. Vi tog en
tur, jag fick provkéra och inség att Fredrik inte bara var en duktig

chauffor, utan dven en utomordentlig mekaniker. Den 35 &r gamla
Alfan hade &gts av Fredriks far Thomas sedan 1960-talets borjan,
och hunnit bli bade sliten och rostig da Fredrik tog ver i borjan av
80-talet. Flera ars renovering folide, och bilen kdndes nu som ny,
skrammelfri, solid och stadig. Motorn svarade rappt pa gaspadrag
och den glappfria véxelspaken skiftade kuggar med precision. Att
den &ven i kosmetiskt avseende var en pérla, behdver val knappast
papekas, en riktig skonhet.

Dagen avslutades med att Fredrik visade sig kunnig inom &nnu ett
omrade, namligen matlagning. Utan att tveka, ta hjélp av Findus
eller konsultera handbdcker, snodde han hop en utsdkt supé, en
perfekt avslutning pé en fin dag.

Svenskt Sportvagnsmeeting, Ring Knutstorp 2000: | Fredriks
vagnpark fanns aven en gul 1600 GT Junior i banutférande. Den
var iordninggjord av den originelle Tom Thérn, men hade dvertagits
och vidareutvecklats av Fredrik. Med tvalitersmotor passade den

i Sportvagnsseriens Roadsport B-klass, precis om min egen GTJ.
Detta var aret da vadrets makter gjorde allt for att fordérva tillstall-
ningen. Strax fére start i vart heat hopade sig svarta moln Gver
banan, det blev alldeles mérkt och i samma stund som starten gick
kom skyfallet. Sikten var noll, halkan maximal, det hela blev en fars.
Efter ett varv hade sékert en tredjedel av startfaltet parkerat utanfér
asfalten, lyckligtvis utan stérre skador. Tavlingen rédflaggades och
vi fick vanta 45 minuter pa ny start. Banan var plaskvat, smetig

och fruktansvért hal, redan att halla bilen kvar pa asfalten var en
prestation. — Det var nu Fredrik visade sin klass som forare. Fran en
blygsam startposition plockade han den ena konkurrenten efter den
andra och knep till slut en 3:e-plats i ett startfalt pa 27 startande.
Basta Alfa, och valfortjanta ovationer vid prisutdelningen!

Fredriks kd&mpande mot sin sjukdom har varit lika resolut som kam-
pen mot forhéllandena pa Knutstorp, och han har inte frivilligt givit
upp, trots déliga odds, utan kdmpat danda in i méal. Hoppas han har
det bra pa den himmelska prispallen.

BJORN SANDBERG
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Pressmeddelande fran danska Alfa Romeo-importtren
Steffen Holm fran November 2014.

OVERSATTNING: PER MANSTRUP KRISTENSEN
FOTO: STEFFEN HOLM
En samling av Giulietta:s pa Balocco-banan.
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Den néastan mytiska Alfa Romeo Giulietta
firar sin 60-arsdag, och entusiaster

runt om i varlden kan se tillbaka pa

de senaste sex decennierna, dar den
eleganta Giulietta har satt sina spar pa
vagen. Giulietta:s ursprung kan sparas
tillbaka till tiden efter andra varldskriget,
dé Alfa Romeo fattade beslut att minska
sin racingverksamhet och fokusera pa en
modell f&r en mer allman publik.

| EN KLASS FOR SIG

Giulietta kan ségas ha definierat en ny
klass av bilar med en cylindervolym pa
1300 cm3, som samtidigt var en ganska
uppenbar modell fér Europeiska mes-
terskapen (European Formula). Det var
1954, da det inte pa nagot satt fanns en
liknande standard bil med de mekaniska
egenskaper och den hbga prestanda
som bara Giulietta kunde leverera.
Darfor tog Giulietta bilvarlden med storm
med just de kvaliteter som an idag gor
Giulietta till en bil med en stark personlig-
het.

UNIK DEBUT MED GIULIETTA SPRINT
Giulietta hade sin debut péa bilsa-

Hiir dr hela samlingen av de urspungliga Giulietta. Lingst fram dr det en

longen i Turin 1954 med Giulietta Sprint,
som pa den tiden var enastéende i sin
samtid i form av prestanda och tekniska
egenskaper. Vid lanseringen av Giulietta
Sprint sa sag ocksa en ny motor dagens
ljus - "Bialbero” motor med dubbla
overliggande kamaxlar, som idag anses
som en av de frAmsta drivkrafterna for
Alfa Romeo-historia. Motorn var i ren
aluminium och har utvecklats utifran en
racingfilosofi, vilket resulterade i maximal
prestanda, enkelhet och tillférlitlighet.
Tillsammans med synen pa design inne-
bar detta att Giulietta Sprint skulle kunna
uppnéa en topphastighet pa 165 km/t, en
péa den tiden oerhord hastighet i klassen.

GIULIETTA EVOLUTION

Efter Sprint kom den annu starkare
Giulietta Sprint Veloce 1956, som vid

sin debut pa den legendariska Mille
Miglia-tavlingen tog 11:e plats, bara
Overtraffad av modeller som var dub-
belt s& starka. Och Giulietta:s unika
mekanik och prestanda var igen pa topp
med design-parlan Giulietta Spider, som
utvecklades speciellt f6r den amerikan-

SZ (coda tronca) och en SS (Sprint Speciale). Bakom dr det Spider, Sprint

och Berlina.

SS och Sprint gommer sig hir mellan tvd hus.
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ska marknaden. Efter férséaljningen av
de forsta 600 bilarna fick amerikanerna
dela med sig, och Giulietta Spider blev
da ocksé lanserad i Europa och resten
av varlden. Senare kom Giulietta Turismo
Internazionale och Giulietta Sprint
Speciale - mer kand som "SS” - som
tilsammans med sin eleganta, tidl6ésa
design kunde visa upp en 1,3-liters
Bialbero motor nu med maktiga 100 hk,
vilket resulterade i en topphastighet pa
200 km/t.

GIULIETTA STARKARE AN NAGONSIN

Arvet fran den stolta Giulietta lever
starkt vidare 60 ar efter sin debut, och
det markerar Alfa Romeo med den nyligt
face-liftade Alfa Romeo Giulietta QV,
ocksa med en ny motor i aluminium,
vilket ger en perfekt kombination av
sportig elegans och extrem korgladje
med temperament och all utrustning.
Dagens Giulietta ar starkt inspirerad av
Alfa Romeos legendariska sportbil, Alfa
Romeo 8C Competizione.

En fin-fin Sprint med filgar frin den senare TZ.

En Giulietta och dess tre forfider.

Sprint-beteckningen frin den urspungliga Coupé-version av Giulietta, som
den ses hir, har kommit till heder och dra pd den nya Giulietta.

Forsta och senaste modell av Giulietta, 60 dr emellan modellerna.

Mellan den ursprungliga Giulietta och den nya modellen fanns i 1977-1985
denna Giulietta typ 116. Forst som 1,6:a, sen som 1,3 - 2,0.

En tidig Guilietta Sprint, kinns igen pd de smd lamporna back.

Foredrag om jubileumet tog plats i lokalen pd "den gamla gird”, som finns
pd Balocco. Pi skirmen syns nya Giulietta Sprint.

Det var inte vadderade instrumentpanel i 1955, men de tre instrument och
det tre-ekrade triratt utstrdlar dnda sportig bil.

Presschef Steffen
Holm frin danska Alfa
Romeo-importdren.
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Giulietta20.JPG - 750 Competizione dr baserad pd Giulietta mekanik.

Den har 1,5 liters motor, och det blev bara tillverkat tvd stycken i 1955.

TEXT: CHRIS ROBYN,
OVERSATTNING:
PER MANSTRUP KRISTENSEN

Pa de flesta Alfa Romeo klubbevene-
mang far jag fragan "Vad ar en 168’a?”
Enkelt uttryckt ar det inget annat an en
164, men den finns bara i en del av varl-
den och har en intressant liten historia.

Aven om férséljningen av Alfa Romeo
bilar i USA har varit (host host) mindre an
uppmuntrande under de senaste aren,
vilket kulminerade i Alfas mycket omta-
lade tillbakadragande fran den amerikan-
ska marknaden helt och hallet i 1995,
fortsatter det legendariska market att
frodas och vinna beundrare i andra delar
av varlden dar FIAT produkter ar van-
ligt forekommande. Till exempel nar jag
bodde i Hong Kong, sé& var bilar fran det
16jliga till det sublima (Nissan S-Cargo
och Skyline GT-R), likavall som den haf-
tiga Lancia Delta HF Integrale, nastan
dagliga sevérdheter. Bilarna fran Alfa
Romeo var vél representerade med 75/
Milano och 155 bland de mest populara
modellerna. Alfas modellprogram borde
ha kulminerat i den lyxiga 164, som
Overlagset var Alfa Romeo’s viktigaste
modell i en marknadsnisch som domine-
ras av Mercedes S-klass sedaner, BMW
7-serien, och fler Rolls-Royce per kva-
dratkilometer an Beverly Hills eller Dubai.

Historien om 168 i Hongkong ar unik i
Alfa Romeo’s historia, och har mycket att
gora med den kinesiska tron pa betydel-

-—

iy

sen av numerologi och direkt 6verdriven
vidskepelse. Aven i det moderna Hong
Kong-samhallet fortsatter dessa fore-
stéliningar att frodas, och dven om att
det inte ar varenda enstaka Hong Kong
bosatta som personligen tror pa oturs-
siffror, s& &ar de nastan universellt kanda
av nastan alla.

Den mest jamforbara vidskepelse vi
har i vast skulle vara uppfattningen av
talet 13 i samband med otur, &ven om de
flesta av 0ss ingen aning har om exakt
varfor det anses som otur — ndgot om de
12 apostlarna, vill jag minnas. Hur ménga
bilar vet du om som har tallet 13 i sin
modellbeteckning? Som det illustreras
av 164 s& kan forhallandet mellan vissa
grupper av siffror vara mycket komplexa
i vissa asiatiska samhallen, och ga obe-
markt forbi de flesta vasterlanningar. |
den enklaste form, till exempel, ar talet 4
pa kinesiska nastan synonymt med ordet
for "dod”. Séledes kan olika kombinatio-
ner av siffror representera olika saker: En
del tur, vissa valméaende, och som Alfa
Romeo snart upptéckte finns det nagra
som djuptgaende kan paverka forsalj-
ningen av sina bilar.

Nar 164 forst introducerades i Hong
Kong i hogerstyrd form var det en hel
del intresse och entusiasm kring bilen,
men forséljningen gick forvanansvart
langsamt. Alfa upptackte snart orsaken.
Pa kantonesiska dialekten, som &r vanligt

-l

.Alﬁ“%

ALFA"ROMEO-168:_

‘WHAT:S;INGAFNUMBER?

|

i Hong Kong, ar 164 uttalat som verb
ordagrant "ju mer man aker desto mer
dor du.” Detta hade en omedelbar och
tydlig innebdrd nar det omtalas i sam-
band med en bil. P4 manga satt liknade
detta Chevrolet Nova’s forsalningspro-
blem i Mexiko, dar "no va” betydder
"kommer inte att kora” pa spanska.
Ganska roliga associasioner i efterhand,
men potentiella 164-kunder skrattade
inte och gick snart vidare till andra mar-
ken, eftersom ingen ville ha detta otur-
semblem placerad pa baken av sin bil
dar det "forfolide” dom vart de &n éakte.

/

Med en hotande potentiell forsaljning-
kris "pa G” och med fara for deras rykte
gjorde Alfas Hong Kong-kunniga séljare
en aldrig tidigare skadad handling och
telefaxade snabbt FIAT’s ledning for till-
stand att ersatta den mycket baktalade
164 emblem med en nu markt med 168.
Talet 8 ar kanske det lyckligaste talet
i hela Hong Kong, ordet ar synonymt
med valstand och rikedom (en enda
registreringsskylt med talet 8 blev en
gang utauktionerad till en privat agare
for mer an $ 1.000.000). Sé& darfor, vad
som ursprungligen var en av de varst
tankbara bakre beteckningar blev ome-
delbart en av de basta: 168 betyder "Ju
mer du aker dess rikare blir du”. S&ledes
raddades 164, eller 168, fran en saker
"dod” till fortsatt vara en av Alfa Romeos
populéraste bilar.
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ALFAROMEOGTV ALFAROMEOGTV
4 I ) 4 A
Annie Karava Johnny Gejdner
Jag har agtndenna Sgder 916 2'OTOS Som tur &r s& har jag kommit upp i en
sen 2002 kopt av en importerad fran . . L .
Tyskland av en Stockholmare som skulle dlder dar man gor fite som man vill. Alfa
. L } Romeo har legat
bli pappa... Dar bdrjade min Alfa-bana,
haft en GTA 156 SW (inldst av IF) sen mig valdigt varm om hjartat men det
kapt en vinter kérra som vapendragare har blivit andra sportbilar (hobbybilar) av
till Sommar Spidern en 164 QV. S& det &r ndgon konstig anledning.
endast Svart Alfa p& vér gérd. Men antligen &r jag en lycklig GTV
Som singel-dam hann jag med forar- agare och planerar ocksa att kdpa familje-
licens, Gotland ring med CAR, turer till bil Alfa Romeo.
Danmark aldrig ndgra mekaniska pro- Men s& har gick det till nar jag blev
blem. Bilen bara gér, &ven i dag &r den smittad av alfaviruset: Jag och min son
oskruvad endast service utford regelbun- skulle i vag och kdpa en bil (Lancia) for att
det. Numera ar det min battre halva som ha nagot roligt att pyssla med under host
kér dem mest till vardags p& sommaren. vintern 2014/2015 men under var fard far
Annies GTV dr omlackad i Nero Oro och har GTA-filgar i fiirgen HotChocolade. Aven han tog forarlicens i denna Spider. vi ingen kontakt med bilens agare, for-
modiigen sdit bilen efler biivit sjuk. Johnnys Alfa Romeo GTV 916 2,0 16 V TS. Arsmodell 1995.
Halvvégs pa var fard bestdmde vi oss
for var reservplan, en Alfa Romeo GTV
916 -95 som hade ett pris som brukar
vara pa reservdelsbilar. Val framme till vart
nya resmal hittade vi pa en bakgéard en
GTV 916 som bara blev battre och battre
ju mer vi granskade den. Bilen var korbar
sé vi bestdmde oss for att kéra den hem
\ Thulintriffen juli 2010. Marsvinsholm juli 2010. ) 20 mil fér egen maskin och hemresan
gick utan nagra som helst problem.
. . 2\ Efter nagra hostméanader under 2014
Mikael Mathiesen och 100-tals problemfria mil s& fick detta
Idag har jag &gt bilen 3000 dagar och bli var vinterhobby. Vi hittade aldrig nagot
bilen har idag rullat 7900 mil. Tyvarr som var daligt pa bilen, bra delar har blivit
anvands den s& séllan att tankar om utbytt mot nya, bara fér att ha ndgot roligt
férsalining ibland far genom huvudet, att gora i garaget. Var GTV ar vérd att
men s fort man startar den sa forsvin- fé den basta servicen, det &r ju en Alfa
ner de tankarna! \Romeo! Johnny beskriver sin GTV som “den trevligaste, billigaste och problemfriaste bilen jag dgt”.
"Black Betty” inférskaffades 2006-
11-19 och hade da rullat 7300 mil. ™\
Tankenl var fran “borjan att skafofa en Hékan Andersson
bruksbil, men ndr annonsen pa "Bettan”
ddk upp med enligt mig ratt specifika- Jag brukar pasta att detta ar
tioner: Svart, lejongul skinnkladsel, 18” en av Sveriges mest kanda
Zender Sienna falgar, nya inredningen GTV V6 3.0. En av de bilar som
och V6:an s& fanns inget annat alter- dyker upp nar man googlar GTV.
nativ an att direkt sia till! Enligt tidigare Importerad fran Tyskland -04.
agare var bilen inte vinterkord, vilket jag Jag @r ende svenske agare. Har
naturligtvis inte heller skulle gora. Mikaels bil dr till synes pd jakt efter delikatesser. Siljer de manne avgassystem fran Ragazzon i den varit p& Mantorp sedan septem-
hir butiken? ber -04 och Skokloster -05. Har
Bilen var en drém att kora och lat darutover besokt alla banor dér
fantastiskt med sitt rostfria avgassys- klubben haft banmaten utom
tem av market Ragazzon. Knutstorp. Kan skriva mycket
Coilovers fran Autodelta, nya lankar- om den har bilens eskapader
mar med polyurethanbussningar runt men det sparar jag till en senare
om, fjdderbensstag och naturligtvis lite artikel i Kléverbladet. Jag &r tex
varre bromsar! séker pa att ingen annan GTV é&r
Aven vinterhjulkdptes fér att inte aY?i'qadnsom laserskuren vind-
gbra sommardacken platta under de fidjel i pldt....
langa perioder som bilen star stilla... Baktankar? Ducati-klubbens karta gor sig bra dven i Alfa- Hiékan Andersson’s GTV V6 3.0
\ ..vilket den ofta gor. sammanhang. ) \finns dven som vindfldjel. Y,
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Plitren Giulietta SS, ndigon?

TEXT OCH FOTO: OLA SODERPALM

Eftersom man &r lite sald pa klas-
siska bilar i allmanhet, och gamla Alfor
i synnerhet, brukar minst en klassisk
motormassa om aret sté pa schemat. |
Tyskland ar det framst tvd massor som
lockar. Techno — Classica i Essen, och
Bremen Classic Motorshow. Den forst-
namnda ar helt fantastisk, med stora hal-
lar dar endast ett bilméarke visas. Har fin-
ner man Mercedes, BMW, Porsche m.fl.
som visar sin historia i form av superre-
noverade dyrgripar. Det kan till och med
kénnas lite for perfekt, och de bilar som
ar till salu betingar ofta sanslésa priser,
eller vad sags om en Folkabuss for dver
millionen Svenska kronor?

For egen del tycker jag att massan i
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Bremen &r val s kul att besdka. Aven
hér hittar man méangder av bilar renove-
rade till "Mint Condition”, men det finns
aven en och annan mer 6verkomlig kérra.
I &r var det ett Italienskt tema, och da
naturligtvis manga fina Alfor. Gemensamt
for alla &r dock att prisbilden i Tyskland
ar vasentligt hdgre an i Sverige, och det
ar t.ex. svart att hitta en Bertonecoupé
for under 25 000 €. Bland alla Alfor
fastnade jag i ar for en orenoverad Giulia
1600 i nyskick. Till och med skydds-
plasten p& dorrsidor och baksate fanns
kvar, och den kostade foljaktligen dver
200 000 Skr. | en annan hall visades en
Giulietta SS under renovering. Endast
den platrena karossen visades, men &ga-

ren pastod att bilen var komplett. Han
kunde tanka sig att skiljas fran den, som
den stod, f6r € 100 000 !

I anslutning till massan finns ett par-
keringshus, som under massdagarna
ar reserverat for privatpersoner som vill
sélja sina dgonstenar. Har ar prisnivaerna
mer lattsmélta, och utrymmet for att for-
handla sannolikt storre. Skall man strosa
runt i P-huset, maste man vara papalsad.
De ganger jag bestkt massan har det
alltid varit svinkallt dar, s ett bra tips &r
att bestka P-huset det forsta man gor pa
morgonen, innan ytterkladerna hangs i
garderoben.

Massan for ovrigt bestar av 8 hallar.
Nagon av hallarna visar motorcyklar och

Giulia i nysick.



mopeder, och i nagra hallar bjuds delar
till renoveringsobjekten ut f6r forsalj-
ning. Har fanns allt frdn vélstrukturerade
montrar, med delar till endast ett marke,
till rériga montrar i basta skrothandlarstil.
Nagra montrar specialiserade pa nya och
begagnade Alfadelar fanns ocksa. Mellan
hallarna fanns ockséa diverse montrar

dér allt fran gamla klader, till modellbilar
séldes.

| en av hallarna har varje ar Alfaclub
Deutschland sin monter. | &r visade man
en Alfasud i originalskick, och dessutom
har man alltid sin Alfa Romeo F12 buss
med i montern. Bussen éar profilerad med

Giulia SS.

Bertone 2000 Superamerica.

22

klubbens féarger och logotyper. Kanske
nagot for CAR? Klubben séljer massa
Alfaprylar, klader, dekaler, vaskor och
inte minst modellbilar. Har ar det svart
att komma pa nagon modell som inte
finns representerad. FOr egen del kdpte
jag en modell av 4C, och fick d& fragan
om jag var med i nagon Alfaklubb. Nar
det Svenska medlemskortet stolt visades
upp, fick jag rabatt pa képet. Snyggt!

Hur tar man sig da till denna massa?
Naturligtvis kan man koéra, det ar ca 25
mil fran Puttgarden. Alternativt flyger
man, och da finns det betydligt fler alter-
nativ om man véljer att flyga till Hamburg,

vilket ar en mycket storre flygplats an
Bremen. Fran Goteborg lyckades vi fa
tag i flygbiljetter t.o.r. Hamburg fér dryga
tusenlappen.

Fran Hamburg till Bremen, kan man
aka tag, vilket dock ar ganska dyrt.
Battre d& om man &r nagra stycken, att

hyra en bil och kora till méssan i Bremen.

N&r man narmar sig ar fardvagen till
méassan tydligt skyltad. Se upp for fart-

kameror inne i Bremen, det finns gott om

dem! Detta gjorde arets massbesok for

undertecknad dyrare an ndédvéandigt.
Man varken hinner eller orkar inte

avverka massan pa en dag, sé det blir

nodvandigt att dvernatta. | anslutning till
massan ligger ett fantastiskt bra hotell
"Dorint” vilket ndrmast kan betraktas
som ett lyxhotell. Kostar ca 1000 Kr per
natt vilket maste betraktas som billigt.
Dock ingér inte frukost i priset, och den

Giulietta SZ 1961.

ar svindyr — 250 Kr! Har ar det dessutom
gratis att parkera hyrbilen, och den kan
sta vid hotellet under massdagarna. Det
kan vara svart att hitta parkeringsplats
vid méassan, sé detta ar en fordel. Fran

hotellet gar man till massan pa 5 minuter.

Frin garageforsiljningen.

Sud i Tyska klubbmontern.

Allfaclubens monter.

Pa kvallen tar man lampligast en taxi
ned till "Altstadt” och besoker nagon av
de manga mysiga restauranger som finns
dar. En rejal kottbit och nagra 6l sitter
inte fel efter en lang massdag.
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GENEVESALONGEN GENEVESALONGEN

ALFASESTIARNANNGENEVE;

Forutom 4C-versionerna gjorde Mito Racer och Giulietta Collezione debut
pa Genéve-salongen. Giulietta och Mito visades ocksa i QV-versioner.

TEXT OCH FOTO: ALFA ROMEO. BEARBETNING ROBERT HULTMAN




GENEVESALONGEN

MODELLBILAR

Alfa Romeo 4C Spider var stjarnan pa
Geneva International Motor Show i mars.
Att det inte blev nagra stora nyheter i Alfa
Romeos monter i Genéve ér inte forva-
nande. Men vi vet att man kraftsamlar
infor lanseringen av "nya Giulian” den 24
juni.

Aven om 4C Spider redan presen-
terats pa motormassan i Detroit i ar var
det alla fall premiar for den i Europa.
Alfa Romeo meddelade att det rekom-
menderade priset pa 4C Spider kommer
att borja pa 60 403 Euro plus moms och
lokala skatter, pa de europeiska markna-
derna.

Alfa Romeo visade ocksa upp kupé-
versionen av 4C som kommer att kosta
frén 52 206 Euro (plus moms och skat-
ter) vid nybestélining.

Nya versioner av Mito och Giulietta
visades ockséa upp. Mito Racer, som
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den nya Mito-versionen heter, & namnet
till trots en ren designuppdatering. Det
handlade inte om nagon ny motorpres-
tanda eller uppgraderad vaghalining.

Giulietta Collezione ar ocksa det en
designuppdatering. Svarta yttre back-
speglar och 17-tums ekerfélgar i alumi-
num &ar tva nyheter. Svart soltak och hog-
blanka 18-tums alu-falgar &r tillval. En ny
multimediaenhet "Uconnect” hor ocksa
till nyheterna. Valjer man den storre
touchskarmen (6,5 tum) ingér satellitnavi-
gering med 3D-kartor och rostinmatning
av destination.

Det fanns dock en motornyhet till
Giulietta Collezione. Det &r andra gene-
rationen av Multijet-turbodieseln 1,6
JTDM pé 120 hk. 0-100 pa 10,2 s och en
bransleférbrukning pa 3,81/100 km.

Den antrasitgra Giulietta Collezione
som visades upp pa Genévesalongen

hade dock 2.0 JTDM-motorn med 175 hk
och TCT-vaxelladan med dubbelkoppling
med vilken Giuliettan gér 0-100 pa 7,8 s
och bréansleforbrukning pa 4,41/100 km.

Bade Mito och Giulietta fanns ocksé i
Quadrifoglio Verde-versioner. Det innebér
att de ar utrustade med 1,4 liters Multiair
bensin-turbo pa 170 hk och dubbelkopp-
lingslddan TCT. Fargscheman och extra-
utrustning har tagits fram tillsammans
med féretaget Mopar.

Den Giulietta QV som visades hade
bakspoiler, yttre backspeglar i kolfiber
och sidokjolar, bakre diffusor och spoiler
i fram.

Alfa Romeo hyllade ocksa sitt sportiga
arv med en 1900 Sport Spider fran 1954
i sin monter. Det ar ett specialbygge for
racing med kaross fran Bertone.

MINA MODELLBILAR

TEXT OCH FOTO: GUNNAR SUNDGREN

Bilar och biltavlingar har varit mitt stora intresse sedan skolaldern. Sa

mycket att min mamma undrade om jag inte kunde bredda mitt intresse. For

att vara lydig lanade jag en bok om astronomi pé biblioteket. Forandrade
ingenting, bilintresset fortsatte i 6forminskad styrka. Jag startade tidigt

med att rita bilar och bygga plastbyggsatser. Dessa blev ofta modifierade till

”racingstuk”. Sedan har det blivit fardiga modellbilar, i skala 1:43 och 1:18.
Jag ska har beréatta en del om mina favoriter i samlingen.

Konverteringen 2001, fran Saab till Alfa Romeo.

Tonvikten i samlingen ligger pa Alfa-
Romeo, Ferrari och Saab samt ett géng
"racingfavoriter”. Innan jag blev Alfisti var
jag en stor Saab entusiast. Agde bl a en
Saab 850 Monte Carlo, se bild nedan.
Konverteringen skedde 2001 d& Saaben
séldes och en GTV6 inforskaffades.

MIN SAMLING

Samlandet startade med Ferrrari-
modeller pa 80-talet. D4 tillverkade
Bburago fina modeller i skala 1:18.
Manga Ferrarimodeller tillverkas nu av
Hot Wheels, men &ven av en del andra
fabrikat, bl a CMC, som gor valdigt
exklusiva modeller. Samlade &ven manga
Saabmodeller i skala 1:43 eftersom jag
déa var en Saaabisti.

Nu har de i stéllet blivit manga Alfa-
modeller, bade 1:43 och 1:18. Har &ven
nagra andra ltalienska favoriter som
Ducati och Abarth. P& bilderna visar jag
nagra av mina favoriter, och ursékta nu
om det &ven blir med nagon tysk bil.

Alfa Romeo GTA 1300 junior, Minichamps,
skala 1:18, DRM 1972, Rainer Maschke.

Alfa Romeo Tipo 33 Stradale, AUTOart, skala
1:18.

Vir forsta bil, Amazon 122 S, 1966,
Minichamps skala 1:43.

Ferrari 333 SP, Hot Wheels, skala 1:18.

Ferrari F2007, Minichamps, skala 1:18, Kimi
Rdikkdonen virldsmdstare 2007.

Ducati 999 #11 Ruben Xaus 2003 FILA SBK
MotoGP SuperBike MAISTO 1:18.

Fiat Abarth 850 TC 1961, Solido, skala 1:18.

Maserat Tipo 61, hir forstir man varfor den
kallas "Figelburen”.

Mercedes-Benz 300 SEL AMG, Minichamps
1:18, 34h Paul Ricard 1971, Heyer/Schickentanz.
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KLOVERBLADET

KLOVERBLADET

NAR ALFAVIRUSET

TEXT: PER G LARSSON

Per G Larsson berattar historien
om motoresset “Fimpen” fran
Motala, och hur denne en gang

i slutet av femtiotalet smittade
honom med det beryktade alfavi-
ruset.

En helt vanlig sommardag, aret
var 1957. Jag sommarjobbade pa
BP-macken i Motala. | staden fanns
en speedwayforare som efter en otack
vurpa overgatt till att tavla med bil istél-
let for motorcykel. Pa den tiden hette
han Jan Johnson men kallades allméant
fér Fimpen. Han var lite av en Playboy
i Motala. "Jobbade” i sin fars speceri-
och kaffehandel vid Bussplan. Jobbet
bestod nog i att vara dar nagon timma
om dagen. Ovrig tid gick &t till att hanga
hos nagra, i staden, utvalda bilhandlare
och bilverkstader. Motorintresset var och
ar fortfarande stort i Motala. Fimpen var
en trogen kund pa BP-macken troligen
pé grund av att han var sponsrad av BP
centralt. C-G Hammarlund, Bilradion,
var den som hade bolagets kontakter
med tavlingsfolket i landet. Sedan ett ar
tillbaka koérde Fimpen en tvadorrars tva-
fargade Simaca Aronde, graddgul med
rostfargat tak. En riktigt snygg bil som
kérdes bade pa tavling och till vardags.
Tavlingsresultaten var val sadar

En dag i slutet av juni 1957 kom-
mer Fimpen in pa macken i en rod Alfa
Romeo Guiletta Berlina!l Da var det kort
- vilken bil, rena drémmen!

Bilen var begagnad och kopt i
Stockholm. Av vem vet jag inte men
Kronegard kan ju vara en gissning. Det
skulle bytas olja i motorn, basta kvalite-
ten BP Viscostatic skulle det vara. Men
efter en halvtimma kom Fimpen tillbaka
med bekymrad min och inget oljetryck.
Det blev till att ringa Hammarlund for
konsultation. Akut byte till byte till vanlig
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motorolja med hdg viscositet (SAE 40W)
ordinerades och ett |6fte att Fimpen skul-
le f& en specialolja, BP Corsa, nér han
kom till Vastkustloppet den sommaren.

Den réda Berlinan kordes ett par
sasonger i standardklassen upp till
1300cc innan den byttes ut till en
annelinbla Giulietta Sprint Veloce. Med
den bilen kom Fimpen pa tredje plats i
SM-serien 1959, efter tva andra rutine-
rade Alfachaufférer, Harald Kronegard
och Karl Rune Eriksson.

Férutom att Alfabilarna var — och ar
- s& gudomligt vackra, hade de s& har-
liga namn. | den gamla engelska gram-
matikboken drémde jag mig ibland bort
till Alfavarlden och kladdade lite har och
dar. Till exempel: “Alfa Romeo Giuiletta
Berlina Turismo Internationale Veloce”.
Vilken annan bil hade en sadan fantas-
tisk beteckning? Volvo 544 Sport, Austin
A30,Citroen B11 Sport - vad séger det?

Sa kom 60-talet med allt man méaste:
skaffa en utbildning, géra lumpen, skaffa
familj och som om inte det var nog sé
blev min pappa aterforséljare for Ford i
Sala med omnejd. Det blev nagon slags
timeout fran Alfa Romeo. Men viruset
fanns latent i huvudet och uppenbarade
sig lite nu och da. | borjan av 1970 kdpte
en arbetskamrat en sprillans ny Bertone.
Fina former, men i min varld en avtan-
dande gul farg, sa viruset bara kom men
gick igen.

Men, i februari 1977 nér en Alfetta
GTV6 stod parkerad intill min nyinkdpta
Mercedes 300D slog det till igen. En
sé&dan dar sportkupé skall jag ha nagon
gang i framtiden (men den framtiden
har &nnu inte kommit ). S& kom Alfa 75
och knackade pa nadgon gang i mitten
av 80-talet. Jag erbjdéds en provtur mitt i
varsta vintern. Det var val inte rattvisande
underlag foér den bilen men nu aktivera-
des viruset pa riktigt.

LOG TILL
OT LARSSON

| slutet av februari 1989 — provtur i en
164, 3,0!! Vilken maskin, vilken kansla!
Bestallde en direkt hos Borgs Bil pa
Soder i Stockholm, men fick vanta pa
leverans till midsommar samma éar. En
glansande svart sportlimousin med lack-
ra aluminiumfalgar, morrande 6-cylindrig
motor med blanka insugningsrér under
huven. Lyckan var fullstandig!

Efter tre bekymmersfria &r och 15 000
mil kom det en dag en snubbe och bjod
ett bra pris for bilen, det blev affar pa
stdende fot. Sedan var jag "utan bil” i ett
ar, képte namligen en SAAB 9000 med
varsta motorn och mesta utrustningen.
Ingen rolig upplevelse, en helt ké&nslolds
bill Langtade valdigt mycket tillbaka till en
164:a med V6-motorn.

Men sé pl6tsligt blev italienska
ambassaddrens bilen till salu, en r6d 164
med all utrustning. Képt, agd, kérd och
alskad i drygt tva ar. Kom pa mig sjalv
vid flera tillfallen att jag satt och sma-
skrattade nar jag kérde omkring i den
bilen. Samtidigt med de har bilarna hade
jag aven en rod Alfa Spider av 1990 ars
modell. Den var familjens sommarndje!

Under nagra ar med bruksbilar av
andra marken fick hustruns 147 sté for
den roliga delen av bilkdrandet. Men
2008 var det dags att kora Alfa "péa hel-
tid” igen, en silverfargad 159 SW, 2,4
Jtd. 200 dieselhastar, hej vad den gick
fort! Den saldes sommaren 2013, Men
hustruns 147 finns kvar liksom de tva
garagebilarna: en valdigt fin Spider fran
1991 med bara 7000 mil pa mataren och
en riktig parla, en Giulia Spider fran 1963
som renoverats till ursprungsskick de
senaste aren.

PS Jag har ocksa konstaterat att viruset
gatti arv i rakt nedstegande led. DS.

BP-macken pd Storgatan i Motala, fotograferad 1956 av Ake Svensson, Motala Tidning.

alfaromeo-forsakring.se

al vgrrgs enda
rmg or Alfa Alta Romeo?

Ring oss pa
075-243 06 15
redan idag!

Det finns massor av bilférsakringar, men bara en Alfa Romeo Férsékring. Med réitt
skydd och generésa férméner adderar den trygghet till din kérgladje. Bland annat ingér

reparationer med originaldelar p& Alfa Romeo-verkstad, drulleférseikring, laga sigivrisker,
forlangt skydd fér motor, véixelldda och elekironik samt upp fill 20 % samlingsrabatt fér fler
forsekringar i Trygg-Hansa.

Sl& oss en signal s& beréttar vi mer. Vi svarar 721 varje dag. Du kan ocksé lésa mer,
rkna pris och teckna férsakring p& alfaromeo-forsakring.se

FORSAKRING

Alfa Romeo Forsakring ar ett samarbete mellan Alfa Romeo och Trygg-Hansa - ett av Sveriges ledande forsakringsbolag.



LYCKSELERALLYT2015

IMCKSEIER/

EEBRUA

De kan verkligen hitta pa det, dessa Lyckselebor. “Lappstockholm
Winterdriving”ar namnet pa rallyt och som slogan: Full fart bakat i
tiden.” Nu ska vi inte beskylla alla Lyckselebor for tokigheterna, jag
tror mig veta vilka som ligger bakom detta.

Svarta porten till h. bendmns "Pérleporten”, dd de bakom den finns ett antal péirlor i

form av Alfa Romeos.

TEXT OCH FOTO: HAKAN NORDIN

Meningen var att vi skulle &ka tva Alfor
till Lycksele, Roland Sjélander med sin
renoverade Guilia -67 och jag med min
Berlina -74. Roland fick férhinder i sista
minuten sa jag fick ensam forsvara Alfa
Romeos farger.

Oldsmobil coupé -50 vid kontrollen i Flakatrisk.
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Loérdagen den sjunde februari gick
det av stapeln, for tredje aret, nu med
trettio startande som trotsade vinter
och de svarigheter som kan uppsta.
Temperaturen och vinden var pa en
behaglig niva denna dag.

Vi med lite framkdrningsstracka fega-
de lite och akte de tjugo milen pa fredag-
eftermiddag for att i lugn och ro ladda for
rallyt pa l6rdag. For mitt vidkommande
hjalpte det inte mycket, bilkdrningen kla-
rades med glans men rétta svaren pa fra-
gorna uteblev katastrofalt, som vanligt.

Vissa av oss rallyakare &r sega;
Arne Fahlen som kor mjolktankbil skulle
enligt kérschemat var hemma kl. 20.00
fredagkvall och da aka med i Staffan
Haggstroms Volvo P-1800 de tjugo milen
till Lycksele. Tanbilen behagade krangla
just den har dagen sa klockan var 02.30
pa natten innan kunde han lagga huvudet
pa kudden. 06.00 satt han i P-1800:an
for vidare fard de tjugo milen till rallyt,
darefter narmare tjugo mil rally, en maltid
och prisutdelning samt hemfard ytterliga-
re tjugo mil. Kan inte tdnka mig annat &n
att beséattningen i det fordonet sov djupt
den natten. De ville sa garna forsvara
fiolarssegern och fa behalla vandringspo-
kalen, vilket inte lyckades.

ILILY T

i#ll 2018

Nerlastad Opel Rekord -56 med ett ging glada
Umedbor.

Tvd skonheter: Maserati Indy -71 och Berlina -74.

Rallyt ar en gemytlig férestélining som
delvis framkallas av de tva som sé att
saga héller i det, Krister Fahlander och
Ake Backstrom. Bada gar omkring och
ser luriga ut, Krister tittar dver lasglaso-
gonen och man far en kansla av att, “ha
ha ni vet inte vad som vantar er”.

Vagarna &r enastdende, hoga vallar av
riktigt vit snd, krokigt, smalt och avlagset.
Tank er sjalva nar man ser vagskylten
Vargtrask och strax déarefter Flakatrask,
forsta da att man undrar! Narmare tjugo
mil avverkades pa dessa roliga vagar av
0ss trettio startande.

Kontrollerna som var sexton till antalet
innebar fragor som varierade en hel del,
inga var latta men manga var tvetydliga.
Foér min del vill jag citera en bekant som
sager sa har: jag gillar att kéra gamla
fordon men inte kasta boll och gissa pa
faglar, instammer till fullo.

En stor del av befolkningen i byn
Langsele var pa plats i bygdegarden och

Volvo P-1800 och en Valiant -60 i vintan
pd att fi avregera sig pd Rallycrossbanan i
Lycksele.

Sd hir ser de ut, de som hindrade vdr fram-
fart pd hemvigen. De dr helt utan trafikvett!

Berlinan till v. dr klar for race, syns vil pd den agressiva hillningen.

servade oss med kaffe och smorgasar.
Utover det sa var de intresserade att fa
veta hur NMH fungerar som organisation,
vilket vi kunde redovisa, samt beratta hur
Lyckselesektionen arbetar.

Efter malgang summerades inldmnade
svar, en prislista kunde presenteras och
utdelning av pokaler verkstéalldes under
tiden som kockarna fardigstallde en
enkel maltid &t oss. Sju-atta fordon hade
femton, tjugo mil hem sé vi drog ivag sa
snart det tillats.

Bortsett fran ett antal renar som stod
parkerade mitt pa vagen och som inte
gjorde sig nagon bradska att flytta pa sig
s& gick hemresan bra. Isig vagbana och
hdg fart &r ingen bra kombination nar
hinder uppstar, tur var att flocken sarade
pa sig sa att ett litet utrymme fanns, men
en ren sprang fore i fardriktningen och
fick en knuff av bilen s& att hastigheten
Okade till det dubbla. Senare konstatera-
des en ordentlig buckla pa platen framfor
huven samt ett spréckt lycktglas. Trots

allt gick det nadigt. Understundom é&r det
inte latt att vara "rallyférare.”

PS. Har hort fran vanligtvis val under-
rattad Norrlandskalla att Alfa kommer
med en ny bil under juni manad, bak-
hjulsdriven. Kan tyckas lite annorlunda i
dagslaget. Jag vill trosta den som even-
tuellt misstrostar. Hav trost, jag vet att
det fungerar ypperligt med bakhjulsdrift
nar Alfa har byggt bilen, refererar till min
Berlina som klarar allt, utom att svara pa
fragorna vid veteranrallyn, kanske kom-
mer det ocksa. DS.

RESULTATLISTA LAPPSTOCKHOLM
WINTERDRIVING RALLY 2015

1. JORGEN ASTROM LYCKSELE
VOLVO PV SPORT 1954

2. KENNET NILSSON LYCKSELE
OPEL ADMIRAL 1966

3. NILS OLOV BERTHOLDSSON LYCKSELE
OLDSMOBIL CUPE 1950
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BEHOVS EN STORRE BIL?

Pjixpdtagning, Hochfiigen, Zillertal. (expanderbar box i nerfillt lige).

TEXT OCH FOTO: ROBERTO ECKE

fter tva stycken 159 SW Ti, tagga-
de jag i hostas ner till en Giulietta
140 jtd. Veckopendlar Gbg-Malmé
och 99% av tiden ensam i bilen.
Bilen funkar forvanansvart bra aven for
langkdrningar, ndgot som bevisar att bilar
den sé& kallade Golfklassen numera &ar mer
an tillrackligt bra for de flesta &ndamalen.

Frugan och jag hade i hostas bokat
skidsemester i Osterrike och i sista stund
ville &ven &ldsta grabben (26) och hans
flickvan med. Genast uppstod en diskus-
sion om vilken bil vi skulle fardas i, for vi
kunde val absolut inte kunde &ka i "lill-
alfan”?

Efter att ha fatt nobben av alla arbets-
kollegor (som till 100% kor diverse vol-
vokombis) da jag fragat om bilbyte den
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aktuella veckan, intalade jag mig sjalv att
det val visst funkar &ka i en mindre bil,
och att stor bil/massor av plats val mest
ar ett i-landsproblem. Eller? Pa 70-80
talet akte ju sydeuropeér till Nordkap i en
Fiat 500 eller en Citroen CV2, so whats
the problem?

Helgen innan avfard bdrjade jag (i
tysthet om att jag bestamt att vi skulle
aka Giulietta) planera lastning och s&
vidare. Jag ins&g snabbt att min gamla/
stora skidbox var val lang for Alfans korta
tak, och efter lite Blockande hittade jag
en expanderbar "kort” box som rymde
500liter (Calix urban loader). Kopte denna
och fick med ett alu/thule racke pé kopet.

Racket hade suttit pa en Polo men
passade OK efter lite bockande av and-

platarna. Thule gor inte &ndstycken till
Giuliettan och vem vill lagga 6ver 3000
for ett orginalracke? For 6vrigt sé pas-
sar mitt Thule-racke fran 159an ockséa

pa Giuliettan, men alu-varianten var ju
snyggare och boxen passade endast med
detta racke.

Upplagget presenterades for familjen
och dém om min férvaning nar alla sa ok.
Efter strikta order om att packa latt/ej ta
med onddiga prylar, (det vill sdga tjejerna
skulle ta med 50% av de dom ursprung-
ligen hade ténkt ta med :-), sa borjade
jag lasta bilen. Bagar, pjaxor, hjalmar och
sa vidare stuvades latt i takboxen, och
dar blev &nda plats Gver. Tva par skidor
surrades pé varje sida av boxen. | baga-
get hamnade till slut en bag och diverse

Alpfararna begir afterski pd balkongen

smatt. Alla undrade om jag verkligen
hade packat allt. "Det var ju nastan tomt
i bagaget”?

Vi tog nattfarja Trelleborg - Rostock
och efter en dag pa autobahn var alla
overens om, och férvanade Gver, att det
ju hade funkat 16jligt bra och att det till
och med varit bekvamt bade fram som
bak.

P& hemvagen tog vi som vanligt vadgen
via bordershop, for natt litet kanske vi
trots allt kunde knd in. Shoppingvagnen
blev snabbt full och efter lite omstuv-
ning sa fick vi in allt detta: sju flak + fyra

Firjan pd hemuviigen. Boxen

i expanderat lige och bagaget
rymmer sju lock + fyra backar
flaskol, sex BiB, tolv flaskor
vin plus mer. Frugan undrar
om hon kan klimma ner en
viska till?

Stillleben med alper, 6l och nétter.

backar flaskol, sex BiB, tolv flaskor vin
samt 5-6 flaskor med hoégre %-halt.

Summa summarum. 4 vuxna kan
absolut ka pa skidsemester in en till
synes liten bil. Varfér ha en stor kombi
som bara utnyttjas ett par ganger om
aret? Till detta da aven det faktum att vi
kérde 270 mil med en snittférbrukning
pa 0,62l/mil pa vagen hem! Inte illa med
full last och en stor "resvaska” péa taket
samt snittfart om 120-130 péa autobahn.
Medvind pa hemvagen hjalpte ner for-
brukningen fran de 0,66 som vi fick pa
nervagen.

FAKTA

GIULIETTA 140 JTD ARSMODELL 2012
MATARSTALLNING 11500MIL, DVS. PRECIS
INKORD.

RULLAR PA NYA CONTINENTAL FRIKTIONS-
DACK 195X60X16

DELAR HEM MED ETT GANG ITALIENSKA
SYSKON PA SAVAL TVA SOM FYRA HJUL!
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BIOGRAFEN ALFA ROMEO — FRAN UPPLOPP TILL KAMRAS

TEXT: ROBERT HULTMAN

Biografen Alfa Romeo &r ett mérkligt
kapitel i vart mérkes svenska historia. Det
borjar 1971 med valdsamma protester
och en rokbomb, som skickade upp emot
100 personer till sjukhus. Och slutar 1973
med att biografen byter namn till Kamras-
palatset.

Det 14t nog som en bra idé. Nar den
anrika biografen Roxy pé S:t Eriksgatan
54 i Stockholm bytte agare bytte den
ocksé namn. Den fick heta Alfa Romeo.
Riktigt varfor &r inte klart. Man gissar att
nagon pa generalagenten kande bio-
grafens nya agare. Kanske var det en
sén dar lysande idé som fods pa krogen
nar tva kompisar tar en 6l. Eller sa var
det helt enkelt bara ndgon som "tankte
utanfor boxen”. Podngen med namnbytet
skulle naturligtvis vara att exponera Alfa
Romeo-namnet bade pa S:t Eriksgatan
och i tidningarnas biografannonser.

Men det kunde ha borjat battre. Den
forsta film som gick upp pé biografen Alfa
Romeo var "De gréna baskrarna”. Filmen
handlade om det amerikanska special-
férbandets med samma namn insatser |
Vietnam. John Wayne spelade huvudrol-
len.

| Sverige fanns vid den tiden en
utbredd och vélorganiserad protestro-
relse mot USAs inblandning i Vietnam.
FNL-rorelsen. Nér det blev ként att filmen
skulle visas organiserade man en protest
mot visningen.

S4a kom det sig att den forsta filmfo-
restéliningen pa biografen Alfa Romeo
mottes av protesterande folkmassor, 150
poliser och ett rokbombsattentat. Mellan
50 och 100 personer fick uppsoka sjuk-
hus, varav minst fem fick stanna éver nat-
ten. Bland de som sokte vard fanns jour-
havande polischefen och en brandman,
men mest var det vanliga biobesotkare.

Aftonbladet skildrar premiaren over
ett uppslag med bilder pa demonstran-
ter och polisingripanden. "Upplopp och
brak blev det igar da 'De grona bask-
rarna’ — John Waynes propagandafilm
for Pentagon och kriget i Vietham — hade
premiar. Polisen gick hart fram mot de
500 FNL-sympatistrerna som kravde att
filmen skulle stoppas. Enligt polisled-
ningen blev de 150 poliserna provocerade
att ga till angrepp. Inne pa biografen
vandrade biografagaren med batong och
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i salongen slogs en protesterande aska-
dare ned.”

Bengt Melin skrev i ingressen till arti-
keln "Efter drygt tre &r tog en samvetslos
biografagare chansen och prénglade ut
denna neofascistiska valdsforharligande
krigsfilm.” 1 artikeln heter det vidare
"Biografagaren har i intervjuer — och i
biografnamnet Alfa Romeo — avsléjat sig
fullstandigt. Att ocksa han &r ute efter att
tjana pengar star klart”

Det som definitivt satte stopp for pre-
midrforestaliningen var en rokfackla m/49
som nagon placerat pa biografens toalett.
En av @mnena i roken var zinkklorid som
vid nagot tillfalle nar facklan anvants orsa-
kat dodsfall. Alla bestkare som upplevt
andningsbesvar eller hosta uppmanades
darfor i tidningsartiklar dagen darpa att
uppsoka sjukhus.

Aftonbladets recension av filmen var
kort och skrevs av Mario Grut. Den 16d
i sin helhet "Efter 3 2 ars férsening har
John Waynes 'De grona baskrarna’ haft
premiar i Stockholm. Férseningen &r
begriplig. Det &r en dalig film.”

Den andra film som gick upp pa bio-
grafen var "Vi ses i helvetet, alskling”
baserad péa boken "En amerikansk drém”
av Norman Mailer. En ansedd forfattare
men filmen sagades av SvDs recensent.
"Mailers amerikanska drom forstord pa
film” 16d rubriken. Under den stod filmens
titel och biografens namn. Det stod med
andra ord:

Vi ses i helvetet, éilskling.
Alfa Romeo.”

Héar nagonstans boérjade nog gene-
ralagenten fundera pa om det var en sa
bra idé.

Dessvarre blev det knappast battre
sen. Biografagaren bestamde sig, enligt
en artikel i Aftonbladet, for att "kdra tyska
sexfilmer”.

Med TVs intag i folkhemmet gick
antalet biobesokare stadigt nedat. Fran
rekordet 80 miljoner besdkare 1956 till 26
miljoner per ar 1970-71. "Biografdéden”
var ett faktum. Biograf efter biograf lades
ned. Men i februari 1971 kom raddningen.
Bestammelsen om "sérande av tukt
och sedlighet” togs bort ur brottsbalken
varvid porren gjorde sitt intdg pa biogra-
ferna. S& ocksé pa biografen Alfa Romeo.
| bioannonserna for biografen dyker
titlar som "Sodom och gomorra” och
"’Maniett’ i sdngen” (gladporr i farg enligt
annonsen) upp.

Idag skulle fa generalagenter vilja att
deras varumarken férknippades med
porr. Men &ven om porren var inte helt
okontroversiell da heller, sdg manga
den som en del i en allméan frigorelse
fran gamla hammande normer och fére-
stallningar. Det var inte bara de frista-
ende biograferna som visade porrfilm.
En SF-biograf kunde t ex visa "Pippi
Langstrump” klockan tre och "Masurka
pa séngkanten” pa sju- och nio-férestall-
ningarna.

Fristdende biografer hade och
har svart att fa bra filmer att visa.
Filmproducenter vill helst att deras filmer
ska visas pa de stora biografkedjorna.
Men biografen Alfa Romeos &gare verkar
anda ha gjort sitt basta for att fa andra
filmer pa repertoaren. Filmer som "En blo-
dig kniv, ett dddande skott”, "Solomo och
drottningen av Saba” (med Yul Brynner),
"En framling kom for att hdmnas” och
(det festliga lustspelet) "Ryssen kommer,
ryssen kommer” visades ocksé péa Alfa
Romeo.

Biografnamnet byggde av allt att déma
pa ett tva-arigt avtal. 1973 bytte biografen
namn till Kamras-palatset. Det nya nam-
net var ingen hamnd for att Alfa Romeo
drog sig ur samarbetet, som den konspi-
ratoriskt lagde skulle kunna tro. Biografen
fick helt enkelt namn efter sin dgare Kai
Kamras.

Biografen Roxy invigdes 1935. Idag
haller Friskis & Svettis till i lokalerna.
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CENTOCINQUANTANOVE = 159

| KB 2014-5 behandlades Alfas projekt tipo 160, en modell som aldrig byggdes, inte fick visa vad
den gick for pa tavlingsbanan. Dess foregangare var den mest beromda och segerrika av Alfas
alla tavlingsbilar, Alfetta tipo 158/159. Har kommer ett forsok att utreda vad som fanns under
dess vackra kaross, tekniken som gjorde Alfettan till en oslagbar vinnarbil under ménga ar.

TEXT: BJORN SANDBERG

BESVARLIGA TYSKAR.

Tva tyska marken hade helt domi-
nerat GP-tavlingarna under 1930-talet,
vilket naturligtvis inte var acceptabelt
i Mussolinis Italien, och Alfa Romeo
startade ar 1937 ett projekt for att ratta
till detta missforhallande. GP-vagnarna
tillats fran 1938 ha trelitersmotorer, men
det fanns ocksa en "GP2-klass.” En bil
for denna kallades pa franska voiturette
(smabil) och begransades till 1.5 liters
slagvolym, 6verladdning tillaten.

INGEGNERE COLOMBO TILL RITBORDET!
Gioacchino Colombo fick fértroendet
att utveckla en voiturette for Alfa Romeo,
tipo 158. Motorn var alltsa pa 1.5 liter, 8
cylindrar. Genom att montera tva sadana
kraftpaket pa ett gemensamt vevhus, och
koppla hop deras vevaxlar med en kugg-
vaxel fick man en 16-cylindrig 3-litersmo-
tor for GP-tavlingarna. Modellen kallades
316, men blev ingen framgéng. 158:an
daremot kom att utvecklas till en av de
mest segerrika formelbilarna nagonsin,
sa att en bil konstruerad 1938 tog hem
F1-VM 1950 och 1951! Den har artikeln
forsdker beskriva tekniken under dess
formfullandade aluminiumskal.

Under kriget gémdes bilarna enligt
sagen i en ostfabrik (!), och dammades
av da biltavlingar ater blev majliga 1946.
Ar 1947 togs ett stort utvecklingssteg, da
158/47 fick forbéttrad dverladdning. 1951
infordes aterigen stora modifieringar, bl.a.
en helt ny bakvagn. Da introducerades
aven den nya beteckningen 159, 1.5 liter
och 9 cylindrar? — Nej, med sedvanlig ita-
liensk logik dvergavs det tidigare systemet
for typnumret...

DIMINUTIV?

Alfetta ar ju diminutiv av Alfa, betyder
allts& "liten Alfa”, och det stammer rétt
bra, bilen ar inte sa stor, bild 1. Den ar
endast 2 dm langre &n en Bertone Coupé,
och 3 dm smalare. Till tomvikten skall lag-
gas bransle, olja, vatten och férare, och
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Alfettans mdtt och vikt. Pd tridekerhjulen satt dick med rejila dimensioner: Fram 5.0 x 17 tum, bak
7.0 x 18. Inga finiga lagprofildick hir inte, 110-profil var det som gdllde. Notera ocksd framhjulens
positiva cambervinkel!

2

Tipo 159 med och utan kaross. {1} = rambalk. {2} = ramror. {3} = tvdrskott. {4} = tank for motorolja.
{5} = luftintag till forgasaren.

pé startlinjen vagde en tipo 159 sakerligen STEGE.

narmare 1000 kg, trots flitig anvandning Chassiet uppvisar typisk 30-talstek-
av latta legeringar med aluminium och nik, en enkel "stegram” bestaende av tva
magnesium. rejala langsgaende rambalkar, ovala rér

3

Alfettans framvagn var tidstypisk, och ser allt annat dn modern ut idag... Styrvixeln syns inte pd bil-
den, den var monterad bakom motorn och pdverkade framhjulen via en mingd stinger, stag och leder.

Bakhjulsupphingning pd Alfetta 159. {1} = De Dion-rir. {2} = dvre reaktionsstag. {3} = nedre reak-
tionsstag. {4} = bladfjider. {5} = hydraulisk stétddmpare. {6} = mekanisk friktionsstotdimpare.

122x32 mm, forbundna med fyra tvarga-
ende "stegpinnar”. P& bild 2 kan man ana
roren, {1}, i vilka motorn &r fastskruvad
stumt utan nagra mjuka motorkuddar.
Forutom “stegen” finns ett antal mindre
ror, {2}, och tvarskott, {3}, som alla bidrar
till chassiets styvhet, och ger fastpunkter
for kaross och andra komponenter. Under

den stora bakre bransletanken, och delvis
under forarstolen, finns véaxelladan och
slutvaxeln. Tanken pé vanstersidan {4},
innehaller en riklig mangd smorjolja for
motorn.
SCOOP!

D4 vi har bild 2 aktuell passar det bra
att studera motorns andningssystem.

Langst bak pa motorns vanstra sida finns
forgasarens luftintag, ett elegant format
aluminiumror. Det kan férsorjas med luft
pé tva olika satt: Pa den nedre bilden &r
en skopa uppfalld for att skyffla in luft fran
karossens ovansida. Dessvarre medforde
luften ofta &ven damm och smasten upp-
rivna av ev. framforvarande bilar, och for
att motverka detta fanns ett alternativ:
Foraren kunde stanga det dvre luftintaget,
varvid luften i stallet togs fran forarutrym-
met, dar det féorhoppningsvis radde renare
forhallanden. Det s&gs att Fangio tydligt
kande hur motorn fick mer kraft (+25 hp)
da han 6ppnade luftskopan.

FRAMVAGN.

Framhjulsupphangningen var av typ
langsgaende svangarmar, som pa, ja fak-
tiskt, som pé Volkswagen typ 1. Detta var
dock inte unikt, manga konkurrenter som
Auto Union och Mercedes hade liknande
system. Geometrin forefaller vara fastlast,
inga majligheter att justera hjulvinklarna.
Det fjadrande elementet var en tvéarliggan-
de bladfjader langst ned, natt och jamnt
synbar pa bild 3.

BAKVAGN.

Tipo 158 har baktill en konstruk-
tion som ockséa verkar hamtad fran Dr.
Porsches folkbil, med svangarmar, som
maste medfort oonskad cambervaria-
tion vid fjadring och krangning. Vi lamnar
emellertid denna at sitt 6de och tittar pa
den bakvagn som kom 1951, i och med
att 1568 uppgraderades till 159. Har har
man en radikalt annorlunda konstruktion,
typ de Dion. Denna typ av bakvagns-
upphéangning, som introducerades av de
Dion-Bouton for mer &n 100 ar sedan,
forsoker kombinera frinet fran camber-
forandringar med lag ofjadrad vikt. Bild 4
visar principen, och hur den forverkligats
pé tipo 159. Bakhjulens nav ar forbundna
med de Dion-roret {1}, som pa en stel
bakaxel, hjulen kan alltsa inte forandra
sin cambervinkel. Den tunga slutvéaxeln ar
fastskruvad i chassiet, deltar inte i fjad-
ringsrorelserna och driver bakhjulen via
drivaxlar med knutar som medger vinkel-
och langdférandring.

MER 105 AN 116!

Manga olika I6sningar finns for att
halla de Dion-roret pa plats. De sentida
116-serie-Alfettorna har ju ocksé en de
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En friktionsstotddmpare bestdr av tvd armar, den ena fastsatt i chassiet, den andra i hjulupphing-
ningen. Armarna kan vridas i forhallande till varandra, bromsade av friktionen hos ett antal lameller
som trycks samman av en eller flera brickfjddrar. En visare under justermuttern indikerar hur hirt

ddmparen forspints.

Till vénster, vil flansad frambromstrumma med bromsslang och luftintag. Trummorna har dessutom
stora lufthdl, synliga inuti ekerfilgarna, bild 2. Bakbromsen pd bilden tillhor en 158 och har ett kop-
parrér som levererar bromsvitska till den pd bromsskoldens utsida monterade bromscylindern. En litt

dtkomlig ratt mojliggor snabb justering for slitage.
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Dion-bakvagn, men faktum ar att 16sning-
en pa tipo 159 &r mer lik férankringen av
105-bilarnas stela bakaxel. De Dion-réret
lokaliseras i sidled, och férhindras tippa
framét-bakat, av en bumerangliknande
arm {2}, vars framre andar ar ledat upp-
hangda i chassiet. Detta stag komplet-
teras av lankarmar i bilens langdriktning,
strax innanfor hjulen, {3}.

SHOX.

Man hade bade hydrauliska tele-
skopstétdampare {5}, och mekaniska
friktionsstotdampare {6}, nadgot som for
ovrigt aven galler framvagnen. Kanske
var datidens oljedampare inte stallbara,
varfér man utnyttjade friktionsdamparna
for finjustering? Bild 5 visar dels en bit
av bakvagnen, dels principen fér de
klassiska friktionsdamparna. Tyvérr har
dessa en mindre tilltalande karaktaristik:
Dampkraften ar storst vid lag hastighet
och sma rorelser, tvartom vad man nor-
malt dnskar sig...

BROMSAR.

Alfettans trumbromsar var utan tvekan
"state of the art” da bilen konstruerades,
och forblev i stort oférandrade under
bilens karriar. Val flansade aluminiumtrum-
mor med ikrympta slitytor av gjutjarn,
innerdiameter 325 mm. Trummorna rym-
des inte inuti falgbanorna, utan placera-
des till stor del innanfér hjulen, bild 6. | de
framre bromstrummorna fanns tva st. 50
mm breda bromsbackar med tillhérande
bromscylindrar.

Bromsservo var inte aktuellt, men
trumbromsar kan konstrueras for att ge
en forstarkning av bromskraften, enbart
genom en listigt vald geometri, se bild 7!
Friktionskraften mellan bromsbandet och
den roterande trumman forséker vrida
bromsbacken kring sin upphangnings-
punkt, markerad med rod ring. Beroende
pa hur denna placerats, kommer vridmo-
mentet att ge en kraft som trycker belag-
get hardare mot trumman dé& den roterar,
an vid stillastdende, man far alltsa en
servoverkan. (Dock inte da bilen backas,
men det har ju mindre betydelse pa en
tavlingsbil!) Konstruktionen kraver val
utprovad geometri, for att inte ge alltfor
stark servoeffekt, sa att hjulen laser sig.

Bakbromsarna skiljer sig fran de fram-
re. Slaveylindern ar 6ppet monterad pa
bromsskolden och verkar med en hdvarm
pé en axel som, formodligen med en
excenter, paverkar backarna inne i broms-
trumman. Allt tyder pa att man har en
primar- och en sekundéarback pa bakhju-
len, vanstra delen av bild 7. Bakhjulen kan
dessutom bromsas med handbromsspak
pa nagot satt som inte framgar av fotot.

TRANSMISSION.

Den flerskiviga torrlamellkopplingen
skickar motorns drygt 300 Nm vrid-
moment till kardanaxeln och vidare till
transmissionen, en fyrstegad véxel-
lada hopbyggd med slutvaxeln, bild 8.
Véxelspaken sitter till vanster, vilket for-
modligen sammanhanger med att de fles-
ta tvasitsiga tavlingsbilar var hogerstyrda,
och férarna foljaktligen var vana vid att
skota vaxlandet med vansterhanden.

Ladans uppbyggnad ar konventionell
med en bottenstocksaxel och huvudaxel,
som i tipo 160. (KB 2015-1). | Alfettan
sitter dock inte huvudaxeln/pinjongen i

samma horisontalplan som differentialen
och drivaxlarna, se bild 9! Vaxelladan

sé att saga ligger en trappa ned fran
drivaxlarnas plan, och ett extra par cylin-
driska kugghjul flyttar upp drivningen fran
kronhjulets axel till differentialen. Pa sa
sétt kan kardanaxeln placeras lagt, med
forarstolen ovanpé. Kanske var det dessa
extrakugghjul man bytte for att anpassa
utvéxlingen till olika banor.

Fusi anger utvaxlingarna i vaxelladan till
2.39, 1.66, 1.28 samt 1.0 pa hogsta vax-
eln. Slutvaxelns utvaxling ar 11/46, vilket
rimligen méaste vara det totala vérdet fran
pinjongen till diffen. Med en uppskattning

7

Bromsar med olika stark servoverkan. Notera trummans rotationsrikining!
Till hoget, frimre bromsar med bdda backarna arrangerade som primdrbackar (leading brake shoes).
Varje bromsback har en hydraulcylinder som trycker (bl pil) mot backens ena dnde, medan den andra

dr vridbart fixerad, vid den roda ringen.

Den vinstra bilden visar hur enbart den ena bromsbacken dr primdr och ger servoverkan, den andra

Gr sekundir (trailing brake shoe).

av dackens ytterdiameter till 800 mm far
man féljande inspirerande varden fér has-
tigheten pé vaxlarna, vid 9300 rpm: 140

- 200 - 260 - 336 km/h. Angiven toppfart
ar 305 km/h, s& mojligen orkade Alfettan
inte varva ur helt pa hogsta véaxeln...

"KONTORET”.

Foraren hade det ganska mysigt i sin
159:a! En rejél, ofta tygkladd, fatolj med
hdga sidostycken holl honom effektivt
pé plats, bild 10. Bélten fanns inte, det
drojde tva decennier innan sadana blev
obligatoriska i Formel 1-bilar. Vaxelspaken
till vanster 16pte i frasta spar i en kuliss
och hade en spéarr for backvaxeln.
Kopplingspedalen fanns till vanster om
kardantunneln, gas- och bromspedal till
hoger, sa véansterbromsning stod inte pa
programmet. Gaspedalen var placerad i
mitten, bromsen langst till hdger, en layout
som var vanlig langt fram pa 1950-talet.
Manga forare lar ha foredragit denna pla-
cering, eftersom den underlattade "toe-
and-heel”, mellangas med klacken vid
samtidig inbromsning och nedvéaxling.
INGEN PEKSKARM | ALFETTA!

Instrumentpanelen skiljer sig pa olika
exemplar av tipo 158/9, men domineras
av en rejélt stor varvréaknare, kanske 180
mm i diameter, graderad till 10 000 rpm,
och flankerad av tre mindre instrument
i en grupp for sig, plus ett litet centralt
placerat instrument som férefaller vara en
oljetrycksmatare, graderad till 5 bar.

Tyvarr ar tillgangliga bilder inte tydliga
nog for att med sakerhet avgodra vad de
tre mindre instrumenten visar. Ett forefal-

Viixelldda och kardanaxel. Bilden visar en otroligt detaljerad modell i skala 1:18 fran Exoto.
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Bild ler ange kylvatsketemperaturen, max 120 nastan helt! Den enda elektriska kabeln var mekaniska eller hydrauliska, ingen el
grader, men de Ovriga far vara okénda, till pa bilen var sannolikt en sladd fran tand- har heller. Nagot "regnbakljus” som pa
dess Fiat dppnar museet i Arese och mgj- magneterna till instrumentpanelen, for moderna tavlingsbilar krévdes inte i reg-
liggor inspektion pa plats. att kortsluta tandningen och fa stopp lerna pa den har tiden. Startmotorn var
BEKYMMERSFRITT ELSYSTEM. pé motorn. Magneterna genererade sin extern, som pa bild 11.
Elektriska fel var nog i det nérmaste egen spanning for tandstiften, ingen yttre
okénda pa Alfettan, ty elsystem saknas forsorjning behdvdes. Alla instrument

Referenser: @

Luigi Fusi, Tutte le vetture
Alfa Romeo del 1910.

www.vintagecarparts.co.uk,

http://en.wikipedia.org/wiki/Alfa_
Romeo_158/159_Alfetta,

http://www.supercars.net/cars/1952.html

http://8w.forix.com/alfetta.html
Viixelladans huvudaxel

;igg@r lfl'ghf@ in drivax- http://www.ultimatecarpage.com/car/1106/
arna, och en extra Alfa-Romeo-159--Alfetta-.htmi

kugguviixel flyttar upp
drivningen frin kronhju- .
let till differentialen. http://www.grandprixhistory.org/alfa158.htm
. http://www.connectingrod.it/
Bild HistoricalRacingCars/AlfaRomeo/158/sche-
10 datecnica_158-38.html,
http://www.autoconcept-reviews.com/ Startmotorn och dess batteri limnade man i depdn efter start, sd fick man motorstopp var dagen for-
cars_reviews/alfa-romeo/alfa-romeo-grand- stord. Startmotorn forefaller intressant nog att vara i orort originalskick!

prix-tipo-159-1951/cars_reviews_alfa-
romeo-grand-prix-tipo-159-1951.html

(-] [}
R Men motorn da? - Lugn, del tva av denna
p://www.exoto.com/s roauctuverview. - - .
aspx?Language=en&Categoryld=467 artikel dyker upp i ett kommande Kloverblad!

Sittbrunnen pd en Alfetta 159 fotograferad vid Goodwood Festival of Speed. Vredet {1} dr en omkopplare for att kort-
sluta tindningen och stoppa motorn. Denna bil har backspeglar {2} monterade innanfor karossen, sikerligen for att
reducera luftmotstindet, men placeringen varierade mellan olika 158:0r och 159:0r. Vid {3} ser man gaspedalen. {4} ir
en slang som forbinder de bakre och frimre brinsletankarna.
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ITALIENSK

FORDONSTRARF PA SKOKLOSTER

Stantskottet U e 20184
Ay gammel radifion biuder Club Alle Remee Svera égars &v ieliensika fordon
motoreylelirE i Skoldosar

besH

Sparkeringen

uisElningsomréds foidon®
(Xl gillagbilar!

Italienska Minimassan

| delar av de lokaler som tidigare disponerades av
Skoklosters Museum siktar vi pa att ha en italiensk
minimédssa med bilar, mat och delikatesser samt
forhoppningsvis lite tvahjuliga fordon. Givetvis finns
aven klubbtaltet pa plats med majlighet att kopa

klubbprylar.

Kortegekorning

Gemensam samling 10.15 pé par-
keringen nedanfor Fliesbergshuset

i Bro. For er som kommer frén
Enkoping innebdr det att ni kor forbi
Skokloster i riktning mot Stockholm
till avfart Bro, ni som kommer frén
Stockholm svénger av lite tidigare.
Uppstallning pé& parkeringen i
modellordning och dérefter gemen-
sam avfard till Skokloster. Tanken
ar att vi ska forsoka parkera bilarna
modellvis ute vid Skokloster. Om

du missar tiden sé &r du sjélvklart
valkommen att kora direkt till
Skokloster.

Vi samlas pa flera platser i landet for
gemensam Alfa Romeokdrning till
Willys / Fliesbergshuset i Bro beldget
vid avfarten mellan Stockholm och
Enkdping. Ledare utses pa plats

for att anldnda till Fliesbergs/Willys
senast 10.15.

Stockholm

Solvallas parkering Bromma flygplats,

samling 09.15.

Uppsala

Parkeringen vid f.d Olle Ohlsson-
huset, numera Ink Club pa
Fyrislundsgatan 80. Samling 09.00

Ny agare till virdshuset

Under vintern har vardshuset bytt &gare och ar ater

i slakten von Essens ago. Fredrik von Essens farfar
byggde upp vérdshuset och bilmuseet pa 60 talet
och éar en bilintresserad herre som verkligen ser ett
stort varde i att vi fortsatter traditionen med Italienska
Bil & MC dagen Skokloster 1a Maj.

Servering finns bade pa vardshuset och nere pa
Skoklostermacken samt inne péa Slottet.

Visteras
McDonalds vid éstra utfarten mot
Enkoping. Samling 09.00.

Eskilstuna
McDonalds precis vid motorvagsav-
farten Vésterleden samling 08.40.

Sala
Rastplatsen rondellen RV 70 och RV
67 Vasterasvagen ki 8.40

Nykoping

McDonalds pé sddra sidan vid motor-

vagen samling 08.15.

Orebro

Eurostop—parkeringen samling 08.20.

uiveclets il uisElningsemrEde och bifvit

Alla &r varmt valkomna - du behdver
inte vara medlem i klubben for att
delta!

Besoksparkering for icke Italienska
bilar och MC som vanligt pa gardet
till vénster om infarten.

Fina andra Entusiastbilar kommer att
beredas plats pa annat stélle i &r nere
vid slottet med tydlig skyltning tskild
fran de Italienska fordonen som star
pa traditionsenlig plats.

Valkomna!

FORSTA MAJ
I SKANE

ITALIENARTRAFFEN
PA KRAPPERUP SLOTT

Valkommen till vartraffen for italienska fordon
pa Krapperup den forsta maj.
Alla italienska fordon ar valkomna. Nya eller gamla,

| toppskick eller rullande renovering.
Pa tva, tre eller fyra hjul!

Kom till Krapperup den 1 maj mellan kl. 10 och 14!
Har kommer det att finnas mat o fika, forsaljning,
utstallare, aterforsaljare, klubbtalt,
klubbprylar och mycket mera.

Du far framforallt traffa likasinnade och chans att
hjuta av alla vackra fordon!

Krapperup Slott ligger pa vag 111 mellan Hoganas och
Molle. Mer info pa www.krapperup.se

Kolla med din klubb om de arrangerar samkorning
till traffen pa Krapperup!

For mer information kontakta
Robert Svensson pa robert@alfaromeo.nu
eller 070-620 6474
o Arrangor . o
FYRKLOVERBLADET SKANE
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ATTWITA'C_._. - = _o ovEZIA 2015

. A Tréff pa Torsangs
2015-04-25 10:00 - 14:00 1900 GARAGETRAFF | TRELLEBORG April Juli Motormuseum oL tel
Inbjudan att komma och se in i det heligaset av allt! Ett garage fullt Méndag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lérdag Séndag Méndag Tisdag Onsdag Torsdag odag LEl] N Séndag Méndag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lérdag Séndag
med ltalienska skdnheter.
Missa inte detta tillfalle! Séndag den 6 april sa &r vi valkomna till 1 z 3 l" 5 . 1 2 3 l" 5 1 2 3 l"

1900-garaget. apr Skrtorsdagen Lingfredagen Péskafton Péskdagen \;’ensk Spomagnsmeeti ng

2015-05-01 ITALIENSK FORDONSTRAFF PA SKOKLOSTER 0 10 11 12 8 g 10 1 12 b 6 1 8 g 10 1

Startskottet for sésongen 2015 |
< Skaraborgs Sportvagnsklubb '

Av gammal tradition bjuder Club Alfa Romeo Svezia &gare av ita-

Iienskg fordon till &rets forsta bil- och motorcykeltraff i grongraset

utanfor Skokloster ) 16 17 18 19 B 1w 15 16 17 18, 19 12 13 1% 15 16 17 18
glsb'fl;ggg;:gé1;:33\/16:";;TZ‘:}PE?#:/;}ASfgst:ﬁ;:r';nn(:g?:::: d <Vintertréiff Link('iping' | Mittsverigebanan (PREL) - Banméte och CAR Challenge Race 5 & 6 b

Fiat Classic Club, Svenska Lancia Klubben, Maserati klubben | 20 21 22 23 2[‘ 25 26 20 21 22 23 24 25 26 19 20 21 22 23 24 25

och Fyrkléverbladet Skane i planering och genomférande av
Skénes 1 Maj traff, |Garagetréiff i Trelleborg >

 SARMOTE 00 oo GAALLENGE NAGE1 02 28 29 30 a8 29 3N 3 2% 21 28 2 3 3

Traditionsenligt startar vi banmotessasongen péa Gellerasen
Forutom banmote med tre prova pé klasser genomfor CAR
Challenge Race 1 och 2. Dessutom géstas vi av Corsa Italiana
med manga skona bilar.

Konungens fodelsedag Alla helgons dag
Valborgsmassoafion Halloween

2015-05-03 14:00 - 18:00 TORSANGSTRAFF . e Maij Traff pa Torsangs Augusti Traff pa Torsangs November
Valkomna till Torsang och motormuseet. Det blir nu 7:e aret vi Motormuseum Motormuseum
tréffas dar VI dl’iCker kaffe OCh éter hembakta bu”ar’ det ﬁnns.“ Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Sondag Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Sondag Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Loérdag Sondag

2015-05-14 10:00 - 16:00 MILLE SCANIA 1 1 2 1

Arets varrally i Skane. Sjunde deltavlingen. ‘ et
2015-06-12 07:15 - 16:30 KINNEKULLE RING rasam

- BANMOTE OCH CAR CHALLENGE RACE 3 OCH 4 l‘, 5 6 7 8 g “] 3 l‘ 5 6 7 8 9 2 3 l‘ 5 6 7 8
Banmotessasongen fortsétter pa Kinnekulle ring! | Gellerasen - Banmote och CAR Challenge Race 1 och 2

2015-06-27 08:00 - 2015-06-28 17:00 ORSA SPORTBILSFESTIVAL 1 0 ‘| 1 12 1 3 ‘| [‘ ‘| 5 A . 1 ﬁ g 1 u 1 1 1 2 1 3 1 [‘ 1 5

Vi har blivit inbjudna till Orsa Sportbilfestival. Se till att boka in . ro— = =
denna helg redan nu. Detta &r ett evenemang ni inte far missal 1 1 12 13 1’" 15 16 17 | Kinnekulle Ring - Putstraff, Banmdte och CAR Challenge Race 7 & 8 t

Mer info om traffen och boendepaket finns p& denna Iank: zj Mille Scania >Km } 17 1§ 19 2_0 21 2-2 2_3 / “ 16 17 18 19 20 21 22

http://www.orsasportbilsfestival.se/

2015-06-28 10:00 - 16:00 SOFIERO CLASSIC 2’4
2014 blev ett mycket bra & med Gver 400 utstéllande fordon, drygt 18 19 zn 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 23 2" 25 26 27 28 29

5000 besokande och en bla himmel med mycket sol och varme! Pingtaon Pingstcagen
2015-07-03 - 2015-07-05 SVENSK SPORTVAGNSMEETING 2015 25 26 21 28 29 30 3 2 30 [ Club Alfa Romeo Svezia Arsmte - thebo%h

Svenskt Sportvagnsmeeting ar ett arligt aterkommande evene-
mang for hela familjen, bilintresserade, nostalgiker med flera. Aandag pingst Vo dag
2015-07-07 19:00 SKARABORGS SPORTVAGNSKLUBB

Club Alfa Romeo Svezia bjuds in till kvallens traff pa

Drottningens namnst

Wrégérden utanfor Falkoping. - Traff pa Torséngs Traff pa Torsa
] tember ratl pa forsangs D mber
2015-07-18 07:15 - 17:00 MITTSVERIGEBANAN (PRELIMINART) Juni Motormuseum sep emiy® Motormuseum ecembg,
- BANMGTE OCH CAR CHALLENGE RACE5 & 6 Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Séndag Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Séndag Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lérdag Stndag
Alla detaljer &r inte klara &n men om inget oférutsett hander 1 2 3 [‘ 5 6 7 1 2 3 4 5 6 1 2 3 l‘. 5 6

kommer vi att kéra pa Mittsverigebanan.
2015-08-15 07:15 - 2015-08-16 16:30 KINNEKULLE RING .

- PUTSTRﬂFF, BANMOTE OCH CAR CHALLENGE RACE 7 & 8

Tvadagarsmote pa Kinnekulle Ring! Med prova-pa, Challenge, . 8 9 10 1 1 12/\ 13 14 , 7 8 9 ln 1 1 12 13 . 7 8 9 10 1 1 12 13
putstréff och middag! Kan det bli battre? | Kinnekulle Ring - Banméte och CAR Challenge Race 3 och 4 |

2015-08-29 07:00 - 17:00 ARLANDA BILFESTIVAL

Vi har blivit inbjudna till Arlanda Bilfestival. Vi kommer att ter- 15 16 17 18 19 20 21 14 15 16 17 18 19 Li 20 14 15 16 17 18 19 2
&10

komma med mer information langre fram, men se till att boka in ’ - - v =
datumet redan nu. Orsa Bilfestival K =~ . .. | Mantor Park - Banméte och CAR Challenge Race 9
2015-09-19 07:15 - 17:00 MANTORP PARK

2 B W B H A B N 2 B W B % A N N B U B B A

Club Alfa Romeo Svezia atervander till Mantorp Park for en Sofiero Classic S — o —

grandios sasongsavslutning!
2015-11-28 16:00 - 18:30 CLUB ALFA ROMEO SVEZIA ARSMOTE 29 30 28 29 30 28 29 30 31

Arsmétet kommer att g& av stapeln i Géteborg i &r.

Nyérsatton

SKICKA IN VIKTIGA DATUM FOR TRAFFAR, AKTIVITETER M.M. TILL NYHETERGALFAROMEO.ORG

46 47



POSTTIDNING B

CLUB ALFA ROMEO C/O OLA SJOSVARD,
LEET 8 B, 474 70 MOLLOSUND




