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(Lol Qfer. Rorrzeo Loezice
CHALLENGE

Appendix till Club Alfa Romeo Challenge Reglemente
2023-2025

Syfte

Detta dokument ar tankt att vara ett stdd till nuvarande reglemente for att hjalpa till med
tolkningen av detsamma. Dokumentet faststaller ett antal begransningar som tid eller matt
vilka kan komma att justeras infér och under pagaende sasong, darutover ar dokumentet
enbart radgivande och inte att betrakta som en andring av nuvarande reglemente.

Gemensamma dokument

Foljande dokument har anvants som referens fér paragrafhanvisningar och liknande:

SBF gemensamma_regler_2022-2024.pdf, SBF gemensamma_regler_2022-2024_-
_bulletin.pdf, SBF tavlingsregler-ra-2023-slutligt.pdf, SBF tr_tekniska_regler-2023_final-2.pdf
samt kalkyl for klasstillhoérighet Klassningskalkyl_2023-2025_01.xIs.

CAR Challenge

CAR Challenge ar en banracingserie som innefattar 4 till 5 tavlingstillfallen per sasong.
Ett tavlingstillfalle bestar vanligtvis av:

Tva fria tréningspass.

Ett tidkvalificeringspass.

Tva deltavlingar i sprintformat om ca 15 min med staende eller rullande start.

Vid deltagande pa andra arrangorers evenemang kan tavlingstillfallet ha ett annat upplagg,
t.ex. pa Svenskt Sportvagnsmeeting dar tavlingstillfallet sprids ut 6ver flera dagar.
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Podngberdikning

Den forare som erdvrat flest poang oavsett klass tilldelas CAR Challenge vandringspris. Vid
lika podngantal tilldelas vandringspriset den férare som har flest vunna 1:a, 2:a, 3:e platser
och sa vidare. Darefter bestammer antal podng under sista tavlingsdagen och vid lika antal
poang, placering sista tavling.

Tillatna bilar
Med rena tavlingsbilar avses inte sa kallade cup, grupp N eller andra enhetsklasser fran
biltillverkaren.

Standard Motor

Motorn definieras som komplett block + topp utan hjadlpaggregatsystem. Inkluderat i
definitionen motor ar ocksa komplett insugningsrér och komplett avgasgrenror inklusive
eventuell downpipe.

Insugningsror raknas fran luftmatare/spjall/forgasare/turbo. Om det finns flera av
ovanstaende sa raknas den detalj som ligger langst ifran insugningsventilen. Exempelvis
LMM pa en 75 turbomotor eller turbon pa en 155 Q4 motor. Vissa delar far modifieras men
ger da effekttillagg enligt kalkylark.

Avgasgrenror raknas fran delningsplanet mellan topplock och avgasror till forsta skarv i
original avgasror under bilen (i tveksamma fall avgor teknisk chef). Far modifieras men ger
effekttillagg enligt kalkylark.

Exempel; downpipen pa en turbomotor ingar i grenréret och dven andra byxroret ingar pa
en fyra eller sexa.

Motor far dndras enligt foljande:

e Portmatchning och bearbetning av gjutrester i topplock, insugningsror och/eller
plenum ar tillatet. Det ar dven tilldtet att bearbeta kanaler och insug géllande
dimension, yta och matchning mot insug och avgasgrenror. Frasning av ventilsdten och
andra/lagga till vinklar/skar pa ventilsate/ventil ar tillatet. Ventiler med smala skaft och
laga tallrikar far monteras men standard ventilstorlek maste anvandas. Férandras
topplock, insugningsror eller plenum mot original ges effekttilldgg enligt kalkylark.

e Kamaxel, kolvar, insug, plenum och andra ingaende motordelar kan kombineras fran en
forekommande motormodell med den tillhdrande motorns effekt som bas, det ar inte
tillatet att montera delar fran flera olika motormodeller. T.ex. det ok att enbart
montera QV kamaxlar eller insugsror pa en i 6vrigt standard Busso V6 men effekten i
kalkylarket raknas istadllet som en standard QV, daremot ar det inte ok att samtidigt
kombinera med stakar eller vevaxel fran en V6 2.0.

e Vevstakarna far balanseras och viktas mot den lattaste obearbetade vevstaken samt
[amnas in for kulpening, detta far goras utan tillagg.

e Balansering ar tilldtet men ej lattning. Tolkning: man far latta kolvarna sa att dessa
vager lika mycket som den lattaste obearbetade kolven vager, veven far balanseras
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men inte yx-slipas osv. Detaljer skall bearbetas pa icke aktiv yta, man far inte latta
kolven pa kolvtoppen i forbranningsrummet t.ex. Balansering far géras utan tillagg.

e Byte till trimchip eller eftermarknadsstyrsystem ar tillatet mot effekttillagg enligt
kalkylark. Det ar da tillatet att byta till kompatibla sensorer och givare.

e Med branslesystem avses spridare och bransletrycksregulator vilka ar tillatet att byta
mot effekttillagg enligt kalkylark. Bensinpump, filter, ror och slang ar fritt enligt
reglemente.

e Byte av LMM mot MAP, forandra gasspjall, eget plenum och/eller individuella spjallhus
ar tillatet mot effekttillagg enligt kalkylark. Vid ej original motorstyrsystem tillats byte
av elektroniskt spjallhus mot mekaniskt spjallhus i samma storlek pa ursprunglig
position och/eller byte till/fran LMM/MAP utan paslag.

e Kamaxel maste vara standard for motormodellen eller motsvarande
eftermarknadskamaxel med standardvarden.

Vid byte av komponenter som omfattas av Standard Motor, skall original eller motsvarande
eftermarknadsdelar med likvardiga prestanda anvandas. Vid tveksamheter géllande
eftermarknadsdelar ar det upp till féraren att pavisa att dessa ar likvardiga original, nagra
officiella dokument behdvs inte men dimension och specifikation ska i stort vara densamma
som den ursprungliga detaljen.

Fértydligande gdllande GRUNDEFFEKT

Motor ursprungligen fran Alfa 156 Challenge Grupp N kan klassas som Standard istéllet for
Trimmad, grundeffekten skall da anges till 190hk. Darutéver far samtliga modifieringar
tillatna enligt kalkylark utféras mot tillhérande effekttillagg. Vid tveksamheter ar det upp till
foraren att pavisa motorns identitet for teknisk kommitté men nagra officiella dokument
behovs normalt inte. Avsaknad av balansaxlar men i dvrigt likt en standardmotor utvandigt
ar typiska kannetecken for denna motorfamilj. Andra motorer som avses ar enhetsmotorer
tillhérande Abarth Assetto Corse i dess olika plomberade utféranden med angiven effekt
enligt officiellt organ.

Anvands standard motor fran Alfa 75 Turbo skall grundeffekt anges till 165 hk.

Hjdlpaggregat
Hjalpaggregatsystem definieras som foljande:
e Generator med rem
e Servopump med rem
e AC-kompressor med rem
e Remskiva for ovanstaende
e Startmotor
e Svanghijul
e Tandspole
e Tandkablar
e Tandstift
Hjalpaggregat far modifieras fritt/bytas ut/flyttas/demonteras.
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Teamdkning

Man kan anmala sig som ett team om tva personer. | resultatlistor kommer anmalan att visas
med de bada deltagarnas efternamn. Det ar upp till férarna att disponera koértiden pa
respektive pass.

Tillatna motorer

Motor bestaende av bottendel och topplock som har suttit original i det aktuella bilmarket.
Det anses onskvart att motorn rent utseendemassigt identifierar sig i nagon grad med
market i fraga.

Exv. far en Alfa Romeo 156 ha motorblock och topplock som funnits i produktion till Alfa
Romeo och motorn bér se ut som en Alfamotor.

Chassie och Kaross

Limmade sidorutor och bakruta riaknas inte som barande utan kan bytas ut mot plast och
skruvas fast. Det ar tilldtet att forstarka, latta och bygga om bilens barande struktur men kan
tillfora effekttillagg enligt kalkylark. Att latta genom halborrning eller kapa bort plat mellan
profiler och forstarka med ror ar oftast tillatet. Egna bararmar i original infastningspunkter ar
tillatet. Flytta eller helt ersatta infastningspunkter med egna ror eller
fackverkskonstruktioner ger troligen effekttillagg. Vid tveksamhet kontakta teknisk chef for
bedémning.

Utvidndiga dimensioner

Klass Ill bilars maximala bredd far 6kas med 40mm mot bredd definierad av
transportstyrelsen for bilmodellen under stycket Matt och vikt. Bilen méats pa bredaste
punkt, t.ex. vid nedre del av framhjulen sa begransningen inkluderar t.ex. bilens hjulvinklar.
Saknar bilen svenskt registreringsnummer anvands registreringsnummer av motsvarande
modell.

Saknas uppgift om bredd fér enhetsklassad tavlingsbil likt Abarth Assetto Corse, Alfa 147 Cup
anvands bredd definierad av tillverkaren, det ar upp till féraren att inkomma med dessa
uppgifter.

For klass | och Il mats bilen vid bredaste parti, inklusive hjulvinklar, aerodynamik osv.

For samtliga klasser ar maximal bredd exklusive backspeglar.

Vid tveksamhet kontakta teknisk chef for bedomning.
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Tdvlingsvikt

Vikt inklusive forare sdsom ekipaget inkommer i depa efter malflagg vid nagot tillfalle, i
kalkylarket anvands denna vikt for klassbestamning. Har ekipaget flera forare gors berdakning
pa lattaste foraren, det ar inte tillatet att justera eventuell viktning under ett och samma
tavlingstillfalle.

Drivmedel

Diesel, hogoktanig bensin samt E85 kan anvandas till bade “trimmad” och ”standard” motor.
Har ett specificerat bransle anvants vid bromsning av plomberad motor skall ”Bransle
Standard” anges i kalkylark oavsett vilket bransle som anvants.

Med hégoktanig bensin avses bensin med oktantal hégre an 99 men med hogsta oktantalet
RON 102/MON 90 enligt FIA:s internationella regler t.ex. Aspen R 102.

Fértydligande géllande BRANSLE — Bensin

Enhetsklassad motor med officiella dokument déar effekt samt oktantal tydligt framgar tillats
anvanda motsvarande oktantal men fortfarande klassa motor samt bransle som Standard.
Uppgiven effekt anges i kalkylark samt nagot tillagg/avdrag for val av bransle gors inte.
Motorer som avses har ar t.ex. Abarth Assetto Corse och de olika Alfa 147 Cup motorerna.

Fértydligande géillande HIALPMEDEL

Sekventiella vaxellador, dubbelkopplingsvaxellddor och andra typer av robotiserade
och/eller paddelstyrda vaxellador samt manuell vixellada i dogringsutférande tillats mot
effekttillagg enligt kalkylark. Utvaxling ar fritt att andra.

Fortydligande gdllande AERODYNAMIK

Frontspoiler som inte dverskrider bilens ursprungliga matt framat, saknar utstick fran plan
undersida och har en lagsta hojd pa 75mm far anvandas utan tillagg. Tex original eller
originalliknande kopior av te.x Alfa Romeo GTV, 75 TS, 75 evoluzione, 147 GTA eller Sud
Sprint. Det ar tillatet att komplettera med plan undersida men inte langre utstick.

Frontspoiler framtaget for tavlingssammanhang som te.x pa Abarth Assetto Corse eller 147
Cup ger tillagg oavsett utforande.

Original diffuser/venturi med avsaknad av utstick vilka kan anses vara mer av kosmetisk
karaktar tillats utan paslag, t.ex. utférande pa Abarth Assetto Corse och Giulietta.

Original eller originalliknande kopior pa bakspoiler utan luftgenomslapp tillats utan paslag,
t.ex. Alfa Romeo 75 TS, 147 (takspoiler) eller Sud TI medan utférande liknande den pa Alfa
Romeo 75 IMSA ger paslag enligt kalkylark.
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Original vinge monterade pa t.ex. Abarth Assetto Corse, Alfa 147 Cup och liknande far
anvandas dven om de dverstiger takets hogsta punkt mot effekttillagg enligt kalkylark.

Vid tveksamhet kontakta teknisk chef for bedomning.

Belysning
Appliceras mork film/farg pa lampglas notera att lampans ljusstyrka maste anpassas sa
motsvarande sken som vid obehandlat lampglas erhalls.

Forarplats

Ett antal utrymningstest avses genomféras under sdasong och noteras i vagndeklaration, nar
samtliga forare genomfort ett test paborjas repeterande tester. En forare kommer gora
testet som mest en gang per sdsong, men inte alltid varje sasong.

Utrymning genom férardorr ska ske inom 9 sekunder och passagerardérr inom 12 sekunder.
Nar en forare har bada fotterna pa marken anses denne ha lamnat fordonet.

Forare med fysiska handikapp kan tillsammans med SBF, sdakerhetspersonal eller
motsvarande ta fram och pavisa rimliga tider vilka kan presenteras och déarefter beviljas som
undantag av tavlingsledaren, beviljat undantag noteras i vagndeklaration.

Rutor

Toning av framruta och sidorutor tillats om ljusgenomslapp ar enligt reglemente, detta for
att sdkerstalla sikt genom bilen bade for andra forare, funktionarer och sdkerhetspersonal.
Ovre del av framrutan utanfér siktomradet kan tonas fritt.

Framrutans skick kommer att bedémas gallande stenskott, sprickor samt repor, vid
anmarkning behoéver féraren atgarda rutan inom en definierad tidsram, vanligtvis till ndsta
tavling.

Backspeglar
Innerbackspegel av vidvinkelmodell eller motsvarande rekommenderas for battre sikt bakat.
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Challengeprofil
Challengeprofilens utformning skall vara av tavlingsledningens framtagna storlek och format.

Dekaler anbringas pa tavlingsekipage pa foéljande positioner:
e Klasstillhorighet och startnummer pa vindrutans ovankant.
e Startnummer med bakgrund pa dorrens sida, bada dorrarna.
e Klasstillhorighet bakrutans ovankant alt. bakstammen val synligt bakifran.
e Forarnamn pa bilens sida (valfritt).

Sponsorprofil
Plats skall upplatas pa ekipaget for ev. sponsorprofil. Dekaler anbringas enligt géllande
tavlings PM.

Undantag och avsteg fran profil

Avsteg fran ovan angiven profil beivras.
e Avsaknad av korrekt Challenge-profil, 500kr per tavlingsdag.
e Avsaknad av korrekt Sponsor-profil, 500kr per tavlingsdag.

Inbjudna férare behover inte anvanda seriens Challenge eller Sponsorprofil, dock maste
klasstillhorighet (farg) anbringas pa vindrutans ovankant.

Godkéinda déick (Anslds i god tid fére och gdller dérefter under hela séisongen.)
Alla E-markta dack som inte ar undantagna nedan samt darutover féljande:

Avon Z7-R

Bridgestone Potenza RE-11S
RE540S
RE55S

Dunlop Direzza 03G
Direzza 02G
Formula-R DO1J
Super Sport Race

Falken Azenis Sport RT 215

Hankook Ventus TD 7211
Ventus R-S3 7222
Ventus 7211

Kumho Ecsta V70A
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Maxsport

Michelin

Nankang

Pirelli

Silverstone

Toyo

Yokohama

RB4
RB5

Pilot Sport Cup
Pilot Sport Cup+
Pilot Sport Cup 2
Pilot Sport Cup 2R

AR-1

PZero-C

PZero Corsa
Pzero Trofeo
Pzero TrofeoR

FTZTYPE RR

Proxes R888R
Proxes R888
Trampio R881
Trampio R1R
Trampio RA-1

A048
AO32R
A052

Undantagna, ej godkédnda déick

Maxxis

RC1

BILSPORT
[RAGING.

RA 230322



