CHALLENGE

Tavlings- och tekniskt reglemente for Club Alfa Romeo Challenge

2026 - 2028

TECKENFORKLARING

I - lll. Klass; 1-3 skrivs med romerska siffror
Minimum = min

Maximum = max

Hastkraft = hk

Kilowatt = kW

Kilogram = kg

Millimeter = mm

Kilogram dividerat med hastkraft = kg/hk
Decibel A = dBA

Varvtal, varv/min = rpm

Modifierad mjukvara i originalmotorstyrning = chiptrimning
Exempel = Ex.

Poang =p

Internationella Bilsportférbundet = FIA
Svenska Bilsportforbundet = SBF

SBF Gemensamma regler = SBF G

SBF Tavlingsregler Racing = SBF RA

SBF Tekniska Regler Racing = SBF TR

Forutom SBF:s regler (G, RA och TR), galler regler och undantag som foljer.

Se/las dven Appendix till Club Alfa Romeo Challenge Reglemente 2026 - 2028 samt CAR
klassningskalkyl 2026 - 2028.




1 Tavlingsregler

1.1 Licens

Deltagare ska uppvisa giltig forarlicens Nationell Racing samt vara medlem i Club Alfa Romeo.
Medlemskap kravs inte av gastforare fran andra klubbar vilka tillatas delta enligt inbjudan infor
varje tavlingstillfalle.

1.2 Tillatna fordon

Alla bilmarken med ursprung fran Italien (exempelvis Alfa Romeo, Fiat, Lancia, Ferrari, Maserati,
De Tomaso, Lamborghini) forsedd med valfri motor ursprungligen levererad av biltillverkaren.
Undantag kan ges av tavlingsledare och teknisk chef, vilket ej kan bestridas.

Rena tavlingsfordon som aldrig varit avsedda fér gatbruk och enbart byggts for racing av
fordonstillverkaren eller dess tavlingsavdelning i begrdansad serie tillats ej. Undantag kan ges for
amatorbyggda fordon med Alfa Romeo motor och siluettkaross vilken liknar en Alfa Romeo som
ar eller har varit i produktion. Bedémning sker av tavlingsledare och teknisk chef, vilken ej kan
bestridas.

Fordonet skall vara utrustad med startnummerdekaler och klassdekaler enligt faststalld
Challengeprofil. Vid beslut om gemensam sponsor for serien sa skall definierad plats pa
fordonet upplatas for sponsordekaler.

1.3 Fordonets handlingar

Vagnbok enligt SBF utsedda registreringsbesiktare samt CAR vagndeklaration (intern). Vagnbok
ska uppvisas vid besiktning. Anmarkning fran en tidigare tavling som noterats i vagnbok ska
atgardas fore ny tavling. Teknisk chef signerar att felet atgardats genom att skriva (texta) namn,
datum och arrangor. Vagndeklaration skickas in vid serieanmalan och skall finnas tillganglig
utskriven tillsammans med vagnboken alternativt via seriens hemsida eller motsvarande media.

1.4 Tavlingsvikt

Tavlingsvikten ar lika med fordonets aktuella vikt ndr som helst under traning eller tavling
inklusive forare med personlig skyddsutrustning. Det ar tillatet att komplettera vikten pa
fordonet med en eller flera ballastvikter, forutsatt att de ar enhetliga klossar, fastsatta synligt
med hjalp av skruvférband.

Vikterna far vaga max 25kg/st och placeras pa max tva platser i fordonets kupéutrymme med en
maximal vikt om 75kg per plats, totalt 150kg. Ballastvikter ska monteras mot karossens
bottenplatta med minst tva 8.8 klassade skruvar minst M14 och forstarkningsplattor med
minimiarea 40cm? mot karossen. Ej krav pa mojlighet till plombering.

Minsta tillatna vikt ar alltid berdknad minimivikt enligt vagndeklarationen, med dar anmald
dackdimension. Kors deltdvlingen pa smalare dack an angivet i vagndeklarationen, t. ex
regndack, galler anda vagndeklarationen.




Kontrollvagning kan ske ndrsomhelst under tavlingsdagen forutom kontrollvdgning efter kord
deltavling vilket endast kan ske under Parc Fermé. Uttagna fordons Parc Fermé kan forlangas
om nodvandigt tills kontrollvagningen ar slutford.

Skulle kontrollvdgning visa att fordonets tavlingsvikt understiger minsta tillatna vikt enligt
vagndeklarationen blir konsekvensen foljande:

e om kontrollvdgning sker EFTER kort kval betraktas den tdvlandes kvalificering som
ogiltig. Den tavlande har dock ratt till justering med hjalp av ballastvikt eller drivmedel
enligt nedan, men far starta som vid utebliven kvalificering.

e om kontrollvdgning sker EFTER kord deltdvling diskvalificeras den tavlande och ingen
placering eller podng utgar, tidigare erhallna resultat paverkas inte. Finns aterstdende
deltavling under dagen har den tavlande ratt till justering med ballastvikt eller drivmedel
enligt nedan, men far starta som vid utebliven placering i tidigare deltdvling.

| det fall justeringen gors genom vytterligare pafyllt drivmedel ska den tavlande kunna pavisa att
den pafyllda volymen medfor en bestdende férdandring, d.v.s. att forandringen kan forvantas
kvarsta efter malgang.

1.5 Klasstillhorighet

Grundklassningen bestar av tre divisioner namngivna | till lll vilka bygger pa forhallande
vikt/effekt samt fristaende CLASSICO. Vilken grundklass fordonet tillhor raknas ut genom att
dividera fordonets tavlingsvikt med berdknad tavlingseffekt enligt kalkyl vilket darefter
definierar fordonet klasstillhorighet enligt vagndeklaration, for CLASSICO se 1.5.1. Fordonets
lagsta tilldatna minimivikt baserat pa klasstillhérighet framgar av vagndeklaration.

1.5.1 Historisk klass CLASSICO
For historisk klass i Alfa Challenge ingar klassningsperioderna E, F, G1, G2, H1, |, J1 och J2.

Deltagande fordon ska uppfylla det historiska reglementet Appendix K. Svenska deltagare skall
ha HTP vagnbok. For utlandska deltagare kan det racka med nationell vagnbok, dock skall det
visas att fordonet har deltagit i historiska racingtavlingar.

Dack: Enligt Appendix K, dock e;j slicks.
Bur: Enligt Appendix K
Ej krav pa katalysator

Lank till app K. https://historicdb.fia.com/regulations/appendix-k

Vid anmalan till CLASSICO ska fordonet dven godkdnnas av tavlingsledare samt teknisk chef, vars
beslut ej kan bestridas.



https://historicdb.fia.com/regulations/appendix-k

1.6 Poangberakning:

En deltagarpoang per tavlingsdag utdelas till samtliga deltagare som har fatt en kvalificeringstid
eller som fatt minst en varvtid registrerad under tavling 1 eller 2. De deltagare som genomfort
samtliga tavlingar (malgang enligt RA 5.17.4) under en sdsong far tva extra deltagarpoéang.

Forutom dessa deltagarpoang delas poang ut i fallande skala:
l:aplats=10p, 2:a plats=8p, 3:e plats =6 p, 4:e plats =5 p, 5:e plats =4 p, 6:e plats =3 p, 7:e
plats =2 p, 8:e plats =1 p.

Teamkorning ar tillaten, d.v.s. flera forare delar pa ett fordon. For teamkorning géller att
samtliga forare i teamet ska anmalas vid sdsongsstart och erldgga serieavgift. Teamet valjer
sjalva forare ur teamet for respektive tavling. Vid podangberadkning for team raknas samtliga
forares sasmmanlagda podng ihop. Podng rdknas saledes for teamets fordon.

Forare som betalt serieavgift far vid enstaka deltdvlingar agera géstférare i annat fordon.
Eventuella deltagar- eller placeringspodng tilldelas da géstféraren och registreras som separat
deltagare med startnummer och klasstillhérighet som fordonet. Podng utdelas alltsa separat for
varje kombination bil/férare och kan inte kombineras med ordinarie poang i summering for

sasongen.

Klassvinnare = Flest podng fran samtliga deltavlingar inklusive bonuspoang i sin klass vid
sasongens slut.

Vinnare av CAR Challenge vandringspris = Flest poang fran samtliga deltavlingar inklusive
bonuspodng oavsett klass vid sdasongens slut.

Vid lika podngantal vinner den forare som har flest vunna 1:a, 2:a, 3:e platser och sa vidare.
Darefter bestammer antal poang under sista tavlingsdagen och vid lika antal poang, placering
sista deltavling.

Prisutdelning till forsta-, andra- och tredjeplats i respektive klass samt vinnare av CAR Challenge
vandringspris sker pa Club Alfa Romeos arsmote eller motsvarande.



1.7 Tavlingskorning

Formationsvarv sker direkt ut ur parkeringsdepa och darefter uppstéllning for staende start eller
rullande start enligt forarmote. Start sker staende alternativt rullande med flagga eller ljussignal
som startsignal enligt RA.

Resultat fran deltavling 1 bestammer startordning deltdvling 2 med undantag de 6 forsta
fordonen i deltavling 1 vilka startar i omvand ordning (oavsett klasstillhorighet). Tavlingsledare
kan vid "Wet race” [amna besked om undantag omvand startordning minst 15 minuter innan
start.

Platsen for Parc Fermé ar fordonets allokerade parkering under tavlingsdagen samt 15 minuter
lang efter deltavlingens malgang, andra villkor kan férmedIlas av tavlingsledare under férarmote.
Deltagare kan demontera motorhuv under Parc Fermé for kylning av motorrum samt justera
lufttryck i dack. Under Parc Fermé ska bilen utan sarskild anmodan finnas tillganglig for
tavlingsledningen for eventuell kontrollvagning.

1.8 Dack

Dackvarmare, varmetalt eller annan typ av teknisk utrustning for férvarmning av dack ar
forbjudet i samtliga klasser. Skara dack for att fa mer monster ar tillatet, dock ej djupare skaror
an originaldacket har. Vid teknisk besiktning pa varje tavlingsdag fore forsta traningspass sa ska
slitageklackar pa alla 4 dack vara opaverkade, d.v.s. inget slitage pa klackarna ar tillatet. Enstaka
"bromsplattor" ar OK. Teknisk chef avgor vad som ar OK. All férandring av dackets egenskaper
med hjalp av kemikalier ar férbjudet. Se lista med tillatna samt forbjudna dack i Appendix.

1.9 Filmkamera:
Det ar tillatet att montera filmkamera. Kameran med sin fastsattningskonstruktion kontrolleras

av tavlingens besiktningspersonal. Om kamera ar monterad ska den vara utford enligt SBF TR
5.22.

1.10 Ljudbegransningar
Enligt enligt Bilaga G 6.2 Ljudmatning, LM 2025, fordonets avgivna ljud kan begransas ytterligare
pa grund av banlicens eller banuthyrarens villkor.




2 Tekniska regler
Enligt SBF TR 1, med nedan tillagg eller undantag.

2.1 Motor
Motor bestaende av bottendel och topplock som har suttit original i det aktuella bilmarket.

2.1.1 Cylindervolym
Enligt uppgift fran motortillverkaren eller vid ej standard enligt SBF TR1.16. Koefficient for
overladdning anvands ej.

2.1.2 Grundeffekt

For standardmotor anges den effekt som ar angiven i registreringspapperen fran
Transportstyrelsen eller motsvarande dokument fér den aktuella motorn. Om effekten ar
angiven i kW multipliceras den med 1,36 till hk. Undantaget vissa motorer vilka ar angivna i
Appendix. For trimmad motor berdknas grundeffekten med hjalp av kalkyl och definieras i
vagndeklaration. Deltagande fordon tillhorande CLASICO tillats oavsett motorkonfiguration
enligt 1.5.1, vagndeklaration ska fortfarande definieras samt vara tillganglig vid besiktning.

2.1.3 Tillatna motormodifieringar

Standard motor

- Fram till spjallhus eller motsvarande for motormodellen (se Appendix) samt avgassystem exkl.
avgasgrenror, fritt att modifiera.

Tilldtna modifieringar standardmotor:

- Samtliga givare och tandspolar kan bytas ut.

- Portning av topplock och insug ar tillaten.

- Branslesystem, plenum, spjallhus och intercooler kan bytas ut.

- Ventiler, kolvar, stakar, vevaxel, kamaxlar och insugsror skall vara original.

- Vid ej original motorstyrsystem tillats man ersatta elektroniskt styrt spjallhus med
motsvarande mekaniskt och/eller montera LMM eller MAP utan paslag.

Vissa modifieringar pa standardmotor ger effekttillagg enligt kalkylark i vagndeklaration.
Forandringar som paverkar motorns uteffekt, uppat eller nedat, och som inte ndmnts har ovan, i
Appendix eller i vagndeklaration ar ej tillatna.

Viss modifiering av motorn kan tillatas for montering i annan fordonstyp @n den ursprungligen
varit avsedd for men skall da utforas sa likt originalet som majligt och godkannas av teknisk
chef.

For fordon som ar besiktigade och godkdnda av ackrediterat besiktningsorgan, sa ar det
forarens ansvar att motoreffekten i stort 6verensstammer med angiven effekt i
registreringsbeviset.



Trimmad motor
- Motorblock och topplock ska vara levererad av biltillverkaren.
- Fritt komponentval, modifieringar och trimningsgrad.

2.1.4 Katalysator
Samtliga fordon ska ha godkand katalysator fran SBF eller FIA, alternativt originalkatalysator om
fordonet ar inregistrerad (skattad) och besiktigad hos ackrediterat besiktningsorgan.

2.1.5 Bransle

Tilldtna branslen ar handelsbranslen av foljande typ: Bensin med hogsta oktantalet RON 102 /
MON 90, E85 samt Diesel. Val av bransle paverkar vikt/effektberdkningen, se vagndeklaration.

2.1.6 Tavlingseffekt

Tavlingseffekt ar lika med specificerad grundeffekt multiplicerat med faktorer enligt kalkyl i
vagndeklaration.

2.2 Transmission

Transmission ar fritt, det ska finnas en backvaxel som foraren kan mandévrera fran sin plats.
Drivhjulens placering ar fritt, fyrhjulsdrift far konverteras till tvahjulsdrift. Vissa modifieringar
kan ge paslag enligt kalkyl i vagndeklaration.

2.3 Kylsystem
Kylare och dess placering behover ej vara original. Glykol ej tillatet som kylmedel.
Ersattningsmedel sdsom Redline Water Wetter eller Motul MoCool ar tillatet.

2.4 Chassi/stomme

Val av chassikonstruktion ar fritt, rorramstomme ar tillatet dock inte i Klass Ill. Monocoque med
kraschstruktur gjord i kolfiber tillats endast i fabrikstillverkat utférande. Anvands originalchassi
ar lattning tillatet sa lange det sker med aterhallsamhet. Att forstarka fordonets barande
struktur ar OK sa lange originalstrukturen finns kvar. Limmad bakruta och sidorutor réknas ej
som barande struktur.

Ersatts originalstruktur delvis med forstarkningsprofiler/ror kan det ge effekttillagg. Bedémning
om modifieringen beddms som rérramstomme sker av tavlingsledare och teknisk chef, vilken ej

kan bestridas.

Vissa modifieringar kan ge paslag enligt kalkyl i vagndeklaration.



2.5 Karosseri

Siluetten av fordonet ska 6verensstimma med original/férebild. Motorhuv, baklucka, skarmar
far avvika fran original/forebild. Skarmbreddare far integreras med skarm/dorr eller
skruvas/nitas fast. Skarmar/skarmbreddare ska tacka minst 1/3 av hjulets omkrets och minst
hela hjulets bredd. Sa kallad flipfront ar tillaten.

2.6 Hjulupphangningar

Fritt inklusive infastningar, se dven 2.4 Chassi/stomme

2.7 Elektriskt system
Fritt, vissa modifieringar kan ge paslag enligt kalkyl i vagndeklaration.

2.8 Hjalpsystem

ABS och TC system ar tillatet och ar tillatna att eftermontera men kan ge paslag enligt kalkyl i
vagndeklaration. System for sa kallad aktiv fjadring ar ej tillatet. Stotdampare som dr manuellt
justerbara fran forarplatsen definieras ej som aktiv fjadring men tillats endast i fabrikstillverkat
utférande.

2.9 Bromsar
Fritt, dock maste bromsskivor vara av stal och bromsok av stal alt. aluminium. Undantaget ar
fordon som i sitt ursprungliga utférande levererades med skivor och bromsok i annat material.

2.10 Falgar/dack
Falgar ar fritt, dack enligt Appendix. Spacers ar tillatna. Fordonets tavlingsvikt ger en
grundbredd med avdrag/paslag pa tavlingseffekt enligt kalkyl i vagndeklaration.

2.11 Aerodynamiska anordningar

Fritt med nedan forbehall, utstick mats fran karosseriets yttre begransningar.

- Aerodynamiska anordningar av typ spoilers och vingar far inte vara justerbara fran
forarutrymmet.

- Frontspoiler (inklusive splitter) far maximalt 6verskrida 200mm framat, till framaxeln bakat.

- Bakspoiler/vinge maximalt 200mm bakat

- Diffuser maximalt 200mm bakat, till bakaxeln framat.

- Slatt golv definieras mellan framaxel och bakaxelns centrumlinje.

- H6jd pa bakspoiler/vingblad inklusive s.k. “Guerny flap” men exklusive vingblads infastning pa
ovansidan av vinge s.k. “goose-neck” och s.k. “endplates” far maximalt vara samma som
skyddsbagens hogsta punkt for 6ppna fordon respektive takets hogsta punkt for tackta fordon.
- Spoilers och vingar far vara maximalt samma bredd som karosseriets yttre bredd.

- Original vinge i standardutférande for fordonsmodellen tillats oavsett ovan begransningar.

Aerodynamiska anordningar ger paslag pa tavlingseffekt enligt kalkyl i vagndeklaration.



2.12 Utvandiga dimensioner

Den maximala totala bredden ar beroende av klasstillhorighet:

- Klass Ill, maximal bredd definieras av i Appendix tillaten 6kning av fordonsmodellens
ursprungliga bredd vilken definieras av Transportstyrelsen for fordonsmodellen under stycket
Matt och vikt.

- Klass | och II, maximal bredd 2000mm matt vid fordonets bredaste punkt.

2.13 Markfrigang

Min 50mm, kontrolleras pa plant underlag med férare i fordonet.

2.14 Belysning

Fordonet ska vara utrustad med tre bromsljus, tva baklampor och tva framlampor samt bakre
dimljus. Baklampor behover ej vara original men skenet per lampa ska minst motsvara 5W
gloédlampa. Framlampor ar fritt, sa kallade varselljus, dimljus eller DRL (Daytime Running Light)
ar godkant. Brytare ska finnas i kupén for fram- och baklampor.

Utav tre bromsljus ska ett vara placerat i mitten och hégre dn de Ovriga. Bromsljusen ska ha
funktion nar tandning &r pa. Skenet fran varje bromsljuslampa ska minst motsvara 20W
gloédlampa.

Dim/regnbakljus ska antingen vara original for fordonsmodellen eller extra monterat ljus
motsvarande FIA godkant regnljus med placering minst 300mm ovan markniva.

Fordonet ska ha blinkers bak (héger och vanster sida), fram frivilligt.

Anvands inte lampglas i originalutférande ska skenet fran lampan fortfarande motsvara original
i styrka.

2.15 Telemetri
Tradl6s 6verforing av matdata mellan fordon och depa ar ej tilldten.




3. Sakerhetsbestammelser
Enligt SBF TR 5, med nedan tillagg eller undantag.

3.1 Krockkuddar och aktiva sikerhetskomponenter
Rekommenderas men ej krav att demontera krockkuddar och aktiva sakerhetskomponenter pa
gatregistrerade fordon i klass Ill, dvriga enligt SBF TR 5.1.1.

3.2 Ror, ledningar, pumpar
Enligt SBF TR 5.3. Darutover tillats rillade anslutningar med slangklammor.

3.3 Balten och forarsate
Samtliga fordon ska vara utrustade med SBF/FIA-homologerade 6-punksbalten balten och saten
enligt SBF TR 5.6 och 5.16.

3.4 Forarplats
Sittbrunnen maste utformas sa att foéraren kan ta sig ur sin normala forarstallning genom
forardérrens 6ppning och genom passagerarens dorréppning inom i Appendix angivna tider.

For ovanstaende tester maste foraren bara all normal personlig utrustning, sakerhetsbaltena
maste spannas fast, ratten maste vara pa plats, dérrarna maste vara stangda och eventuellt
fonsternat pa plats.

Tavlingsledare kan bevilja undantag fran faststallda tider for forare med fysiska handikapp, det
ar upp till foraren att inkomma med begaran samt pavisa rimlig tidsram baserat pa personens
individuella forutsattningar.

3.5 Brandslackare och slackningssystem
Kravs ej, om fast handbrandsladckare eller slackningssystem anvands ska det utformas enligt SBF
TR 5.7

3.6 Skyddsbur/bage

Samtliga fordon enligt SBF TR 5.8 med nedan angivna undantag.

3.7.1 SBF TR 5.8.3.2.1.1 Undantag diagonalstravor
Galler fordon med vagnbok utfiardad fore 2015-07-01.

Skyddsburen ska vara férsedd med nagon av de diagonalstravor som visas pa skisserna 253-4,
253-5, 253-6. Riktning pa diagonalen far vara spegelvand. Nar strava enligt skiss 253-6 anvéands,
far inte avstandet mellan de tvd monteringspunkterna i kaross/chassi vara stérre an 300 mm.
Strdvorna ska vara raka och far vara demonterbara.



Den Ovre anden pa diagonalen ska anslutas till huvudbagen pa ett avstand som inte dverstiger
100 mm fran bakatstagens anslutning, eller pa bakatstaget och da far avstandet inte dverstiga
100 mm fran bakatstagets anslutning i huvudbage (se skiss 253-52 avseende matning).

Den nedre anden av diagonalen ska ansluta till huvudbagen eller bakatstaget och da far
avstandet till monteringsplattan inte dverstiga 100 mm (géller inte stag enligt skiss 253-6).

253-4 253-5 253-6

3.7.2 SBF TR 5.8.3.2.1.3 Undantag takforstarkning
Valfritt for fordon med vagnbok utfardad fore 2015-07-01.

3.7.3 SBF TR 5.8.3.2.1.5 Forstarkning av bojar och roranslutningar
Valfritt for fordon med vagnbok utfardad fore 2015-07-01.

3.7.4 Forenklad skyddsbur klass Il

Fordon enligt vagndeklaration som tillhor 11l och ar skattade samt besiktigade for bruk pa allman
vag tillats anvanda férenklad skyddsbur. Fordonets chassi- eller tillverkningsnummer ska framga
av registreringsbeviset. For dessa galler nedan (min. krav):

Grundutfoérande enligt SBF TR 5.8.3.1.

Diagonalstrava enligt SBF TR 5.8.3.2.1.1. (skiss 253-4)

Dorrstravor enligt SBF TR 5.8.3.2.1.2. (skiss 253-11)

Tvargdende stag enligt SBF TR 5.8.3.2.3.3. (skiss 253-30)

D.v.s. en s.k. ekonomibur.

Det ar alltid den enskildes ansvar da helbilsgodkidnt fordon modifieras, d.v.s. fordonet avviker
fran sitt respektive helbilsgodkannande.

3.8 Backspeglar

Uppsikten bakat ska ske genom tva utvandiga backspeglar (en pa hoger resp. vanster sida) med
spegelyta pa minst 60cm? alternativt originalsidospegel fér fordonsmodellen. Innerbackspegel
obligatorisk i tackta fordon.




3.9 Bogseroglor
Fordonet ska vara utrustad med utmarkta bogserdglor fram och bak enligt SBF TR 5.10

3.10 Rutor

Fordonets vindruta ska vara av laminerat glas eller polykarbonat (typ Lexan) min 3mm.
Vindrutans skick ska beddmas vid tavlingsbesiktning och noteras i vagnbok om vindrutan
behover atgardas. Om forardorr har fonsterruta av glas rekommenderas ofdrgad splitterfilm
enligt Appendix J. Framrutan i forarens siktfalt ska ha en ljusgenomslapplighet i bada
riktningarna av minst 75% och minst 70% for ovriga rutor. Det ar upp till foraren att pavisa
erforderligt ljusinslapp vid toning av rutor. Extra fastanordning for vindruta enligt TR 5.12
tillaten.

3.11 Huvudstrombrytare
Huvudstrombrytare obligatoriskt enligt SBF TR 5.13.

3.12 Bransletank och catchtank

Bransletanksalternativ enligt 5.14.1 tillats utan krav pa registreringsbesiktning eller
homologering. Egentillverkad tank (alternativ 3) tillats om volymen inklusive catchtank rymmer
30 liter eller mindre, rekommenderat dr godkand sdkerhetstank. Bransletanken ska alltid
monteras i bagage med baksatets ryggstod som framre begrdnsningslinje och skyddas av
originalkaross, montering i kupéutrymmet &r inte tilldtet. Ovrigt enligt SBF TR 5.14.

3.13 Skydd mot brand
Enligt SBF TR 5.15

3.14 Oljeuppsamlare
Enligt SBF TR 5.18, anvands behallare med nivaindikering tillats volym motsvarande halva
motorvolymen.

3.15 Fonsternat
Krdvs ej. Om fonsternat anvands skall det utformas enligt SBF TR 5.20

3.16 Batteri
Utférande enligt SBF TR 5.21, far placeras i férarutrymme.

3.17 Sakerhet om bromsar, pedalstall, ratt och snabblasfiste

For fordon som inte ar godkanda for vagtrafik tillats bruten/obruten rattkrans, ovrigt enligt SBF
TR5.4.




3.18 Kardanring

Om stalgolv saknas och fordonet ar utrustad med langsgaende kardanstang sa skall det finnas
ett skydd (360grader) inom 150mm fran den framre kardanknuten.

3.19 Kamerafaste
Tillats, enligt SBF TR 5.22

4. Personlig sakerhetsutrustning
Flamsaker overall och underklader inklusive skor och handskar enligt SBF TR 6 kategori “Racing”.

4.1 Hjslm
Enligt SBF TR 6.4

4.2 FHR (Front Head Restraint)
Kravs ej. Dock rekommenderas FHR starkt enligt SBF TR 6.5.
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