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Anda sedan Club Alfa Romeo Svezia startades 1956
har organiserad kérning pa bana varit en central ak-
tivitet. Tavlingsmoment har forekommit i olika for-
mer genom aren, accelerationsprov, konbanekérning
och banracing. CAR Challenge i nuvarande form star-
tade som CAR Corsa 2002, deltagarantalet har varie-
rat fran ar till ar men det &r inte ovanligt med mer dn
20 bilar till start. Malet ar forstas fullt startfilt vilket
betyder runt 30 bilar pa de flesta banorna.

Dagens CAR Challenge tdvlar i samband med Club
Alfa Romeo Svezias banméten dar gatbilskorning ar
huvudaktiviteten och det ar vanligen 5 ganger per ar.
Tva race per banmote, totalt 10 tavlingar per sdsong.

Regler

CAR Challenge ar organiserad under Svenska Bilsport-
forbundet SBF och foljer det gemensamma regelverk
som galler for all racing oavsett klass. De gemen-
samma reglerna innehaller framfor allt sdkerhetskrav
som hur skyddsburen skall se ut, krav pa sakerhetsbal-
ten, stolar och inte minst personlig utrustning. Aven
miljokrav och tavlingsorganisationen pa plats beskrivs

i SBFs regelverk.

ét;rtgrid Kinnekulle. Omvand startordning i andra racet ger ofta
bilar fran klass Il eller Ill i pole position.

Forutom gemensamma regler finns det specifika reg-
ler som styr i detalj hur just CAR Challenge ser ut och
fungerar. Reglementet godkdanns av SBF och géller tre
sasonger i taget. Uppdateringar gor Comitato Chal-
lenge som ar forar- och funktionarsforingen for serien.
Vi stravar efter att ha tat men juste racing och proff-
siga funktiondrer som gor att fler vill delta, antingen
som forare eller som blivande spindel i funktionarsna-
tet.

Web Facebook
www.alfaromeo.org carchallenge

Klassindelning

Har foljer en kort beskrivning av vad CAR Challenge
tekniskt ar foér nagot. CAR Challenge ar 6ppen for alla
italienska bilmarken daven om Alfa Romeo givetvis
dominerar.

Det finns fyra klasser, Classico for bilar homologerade
for Historisk Racing och klass I, Il och Ill som ar base-
rade pa bilens vikt/effekt-forhallande. For att be-
stamma om bilen hamnar i klass |, Il eller Ill anvands
Klassningskalkylen dar bilens teoretiska effekt be-

stams. Inga effekt-méatningar alltsa.

Det ar stor spannvidd i antalet bilmodeller.

Hur ser jag bilens klass?

For att enkelt kunna se vilken klass en bil tillhér har
vindrutestreamern en specifik farg; Classico ar svart,
klass | ar gul, klass Il ar bla och klass Il ar gron. Allt for
att underlatta for askadarna.

Klass I: 2,50 — 4,24 kg/hk
Klass II: 4,25 — 5,99 kg/hk|

Klass Ill:

6,00 och uppat

Classico: Historisk Racing

Teknik och Klassningskalkylen
Klassningskalkylen har tva delar, Trimmat och Modifi-
erad Standard.

Modifierad Standard bygger pa effekten hos en stan-
dardmotor och vissa dndringar ér tilldtna. Andringarna
ger i sin tur ett procentpaslag pa standardeffekten.
Tillatna andringar ar alltid “utanfor” motorn, t.ex.
storre forgasare, dandrad motorstyrning eller ex-
traktorgrenrér. Bade sugmotorer och turbomotorer
kan rymmas inom Modifierad Standard.

Instagram Twitter
@carchallenge.se

Live Timing

@carchallengese WWW.amigoo.se
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Henrik Ahnfeldt i 155 TS 16v med standardmotor landar i klass IIl.

Trimmat innebar att nagot ar dndrat pa insidan. Det
kan vara byte av kamaxlar, storre ventiler eller hog-
kompkolvar. Om kompressor eller turbo monteras
eller byts ut hamnar man ocksa i Trimmat. Effekten
berdknas, igen teoretiskt, efter slagvolym och antal
ventiler. En trimmad 2000 Nordmotor med forgasare
far teoretiskt 186,4 héastkrafter enligt kalkylen, inte
helt enkelt att na i verkligheten.
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Jens Roos’ turboTS i nr 72. Hog effekt i klass I. Det har hant att
vaxelladan gar sonder av det h6ga vridmomentet.

For att berdkna den teoretiska effekten tas dessutom
hansyn till dackbredd, ej original vinge och snabbvax-
lingslada. Nar sedan bilens vikt (utan forare) delas
med den teoretiska effekten fas klassningssiffran som
far vara lagst 2,5 kilogram per hastkraft. Det betyder
att en bil som vager 900 kg och har klassningssiffra 2,5
har 360 teoretiska hastkrafter. Om den fortfarande
vager 900 kg och har klassningssiffra 7 sa sitter det
troligen en standard Nordmotor pa 128 hastkrafter
under huven.

Vem vinner?

For att vara framgangsrik i tavlingsserien racker det
inte att ha den snabbaste bilen. Den ska vara tillforlit-
lig och sist och slutligen hdanger det forstas pa foraren.

| 2014 ars serie var det tre bilar som tog poang i samt-

liga tavlingar. De vann klass I, Il respektive Ill.

aaes Hoffsten, Alfa 156 1,6 Turbo och Niclas Rosengren, Alfa 75
3.0 duellerar pa Kinnekulle. Bada kor klass 1.

Vad kostar det att tdvla da? Ingen vet, for ingen har
vagat summera. Men det ar definitivt vart det!

Kontaktpersoner

For blivande tavlingsforare:
Henrik Ahnfeldt —0708-373 373
Sune Svensson —072-531 5920

For blivande funktionarer:
Jonas Klang — 070-318 6807

”Alla maijliga fragor” stalls till Serieféreningen, Comi-
tato Challenge:

Mats Forssén —070-923 0792

Dan-Erik Hansson —070-512 6191

Aris Stamos —070-497 2645

e-mail: challenge@alfaromeo.org

Eller kom bara fram och prata med nagon av oss f6-
rare eller funktiondrer pa ett banmaote. Kul dr det och

trevliga typer ar vil

Challengegédnget samlat infér sdsongsfinalen pa Ring Knutstorp
2014
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